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Styret i BVK for perioden
mars 2024 - mars 2025
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Styreleder har ordet

Kjere med-medlemmer!

Styreleder:

Martin Aanonsen

Mob: 94011915
martin.aanonsen@outlook.com

Nestleder:

Frode Nilssen

Mob: 92639006
fnilssen26@gmail.com

Kasserer:

Sissel M. Romslo
Mob: 99101262
smromslo@gmail.com

Sekretzer:

Lars Olav Lofthus

Mob: 47611283
larsolavlofthus@gmail.com

Styremedlemmer:

Per Age Hesjedal

Mob: 91784004
perage.hesjedal@gmail.com

Erik Moldenhauer
Mob: 47608355
erikphm@online.no

Varamedlemmer:

Elin Nilsen Bjelke

Mob: 97405056
elinbjelke@outlook.com
Sigve Carlsen

Mob: 95776353
sigve.carlsen@gmail.com
Leif Bergesen

Mob: 99385826
leberges@online.no

BVK pa nettet:
www.bvkn.no

Vi er ogsa pa Facebook.

Vare historiske kjgretgyer er parkert for
sesongen og forhapentligvis hos de fleste i
en tgrr garasje. Aret har veert fylt med mange flotte arrangementer og
koselige sammenkomster bade i Bergensregionen og utenfor. Det
gledes a se at det ofte er godt oppmgte nar vi er pa farten med vare
flotte kjgretgyer. Slikt varmer mitt BVK hjerte.

I hgst har vi rukket a avholdt medlemsmgte bade pa Kokstad Bilpleie
Spesialisten og pa Bertel O. Steen Kokstad, her ogsa var det knall godt
oppmgte som er veldig gledelig. Vi har flere spennende steder a besg-
ke etterhvert.

Na naermer vi oss en hgytid der familie og venner star ekstra sterkt i
fokus. Det er viktig a ta seg tid til hverandre. | BVK er det en tradisjon
a avholde julebord, dette er klubben sin kveld til nettopp a ta seg tid
til hverandre og samles for en hyggelig stund i julen. Jeg haper a se
nettopp deg/dere den 7. desember pa Legenes hus.

Jeg vil takke til dere som har hjulpet til pa lygarmgtevaktene i kaféen i
ar, takke til alle medlemmer og medlemmer sin familie og venner som
har bidratt til dugnadsanden pa aktiviteter i aret som har veert, takke
til alle som er medlem i den fantastiske klubben BVK er, vil takke til
sponsorer som stgtter oppom BVK og til slutt vil jeg takke styret for
den fine gjengen de er og den sta pa vilje som bor i dem.

Til slutt gnsker jeg alle en riktig god jul og godt nyttar!
Ta vare pa hverandre!

Klem Martin

&% & & & & & & & & & &

Vil du stotte oss med din Grasrotandel?

030 0 0 0 0 e e i e e e e e
0 300 00 00 e e i e e e

Org.navn:
BERGEN VETERANVOGN
KLUBB
32774991074023

Org.nr: 991074023

LA NORSK TIPPING
&) ANDEI

www.bvkn.no

Hvis du oppgir at du vil stgtte Bergen Veteranvogn Klubb neste gang du
tipper, Lotto, fotball etc, sa vil BVK fa stgtte fra Grasrotandelen. Og best av

alt: Det koster ikke deg noe ekstra!

2



Magasinet Stabbesteinen:

Redaksjon:

Lars Olav Lofthus

E-mail: larsolavlofthus@gmail.com TIf. 476 11 283

Per Age Hesjedal
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E-mail: frida.carlsen98 @gmail.com
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%‘Z Arets siste blad og snart senker julefre-
z% den seg, far vi hape, med tanke pa ver-
{i denssituasjonen. Nar jeg skriver dette er
z% vi fortsatt i midten av november og jeg er
¢ spent pa, men fgler meg ogsa ganske rolig i forhold til; Vi har fatt

‘*,g, nytt trykkeri. Vi ble kontaktet av Skipnes AS som er lokalisert i p,
¢« Trondheim. De har allerede fatt trykke var nye kalender for 2025, ;¢
“E: som du kan kjgpe for kr. 100,- Den ble veldig bra, sa jeg har stor

}:a tro pa at bladet ogsa blir bra. Og vi sparer penger pa a bytte ﬁ:a
i}: trykkeri, sa vi kunne nesten ikke la vaere a si ja takk. Jeg vil samti- u:*z:
:%:a dig takke MakeGraphics (Allkopi) for et veldig godt samarbeid ﬁ:‘
fw: gjennom mange ar. 4;}:
& *. Som redaktgr har jeg denne gangen hatt et luksusproblem. Vi har %%

v.
,p. bade Carl Harbitz-Rasmussen og Kjell Toklum som skribenter den- ¢
ﬁ“ ne gangen, og selvfglgelig bidrar Frida Carlsen og makker Aarid {i
u ™
“: Olsen. Sa jeg fikk rett og slett ikke plass til alt, sa da ligger flere by
¢\ artikler alt klar for neste nummer. Forrige utgave av Stabbestei- ¢
z% nen var pa 52 sider. Som klubblad for en lokalklubb sa er det litt =
{i mye. Bladet blir bade datamessig og fysisk vel stort. Det siste fgrer «i
ﬁ% ogsa til dyrere trykking og dyrere porto, sa na har vi satt en stan- ?“
+ dard pa 44 sider, som ogsa er avtalt med trykkeriet. Da har vi ogsa ¢
‘*: mer kontroll pa gkonomien, og det blir litt greiere for meg med “:
= tanke pa nar jeg skal gi meg med a kave med a fa ferdig artiklene.
ﬂ:‘; Julebordet vart er kanskje ferdig, eller nzer forestaende nar du
My L .
oy leser dette. Derfor tok jeg ikke med noe om det i denne utgaven.
ti;‘z Et medlem tok kontakt med meg og mente
}% vi burde ha en side ala Summetonen i BA,
< der man kunne uttrykke seg. Kommer det
noe til meg sa skal jeg putte det inn. Da gns-
5 ker jeg alle medlemmer en riktig God Jul og
‘{t’% et stradlende Nyttar nar det kommer.
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Den spesielle Mercedes 130 til Willy
Tveit fikk pryde det siste bladet for
2024. Se ogsa stor reportasje som
starter pa side 4.

Foto: Per Age Hesjedal
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«Folkevogn» Mercedesen

Tekst: Lars Olav Lofthus, foto: Per Age Hesjedal

Litt sppkefull tittel, men ikke helt
usant allikevel som du vil se om du
leser artikkelen.

Mercedes-Benz 130 — 1935 (egentlig
1934 men norske myndigheter regist-
rerte den som en 1935)

Eier: Willy Tveit

En fin hgstkveld i september 2024 tok foto-
graf Per Age Hesjedal og redaktgr Lars Olav
Lofthus turen i sistnevntes Thunderbird 1986
og kjgrte en fin tur til Kleppe helt sgr pa
Sotra.

Da vi ankom malet vart stod den svaert spesi-
elle Mercedesen og skinte mot oss. Vi meld-
te var ankomst og Willy Tveit, fgdt og opp-
vokst pa Sotra, kom oss smilende i mgte.

Willy jobber som reparatgr av bater og bat-
motorer, sa da har vi fastslatt hvor kunnska-

pen kommer fra. Bilinteressen? Han forteller
at han alltid har likt gamle biler. Foruten
Mercedesen sa har han ogsa en Ford Taunus
stasjonsvogn fra 1974 samt en Opel Rekord
1958. Tror ikke det er mange igjen av de Tau-
nes stasjonsvognene heller. Hverken den
eller Opelen var ved huset, s ingen bilder av
den na. En liten Fiat fikk vi derimot med oss.
Strgken den ogsa.

Men tilbake til Mercedesen. Dette ma vel
veere noe av det sjeldneste i hele Norge. Det
skal visst ikke finnes s& mange i hele Europa
heller.

Litt fakta hentet fra Wikipedia:

(faktaene ble automatisk oversatt fra engelsk
sa beklager den ikke alt for gode norsken)

Mercedes-Benz 130 er en bil bygget i Tysk-
land i et lite antall pa 1930-tallet. Den ble
presentert i februar 1934 pa bilutstillingen i
Berlin.

130 ble unnfanget av Hans Nibel, sjefingeni-
@r i Mercedes-Benz , inspirert av Edmund
Rumplers Tropfenwagen . Det fulgte pa
Rumpler -chassiset Tropfenwagen- racere,
som kjgrte mellom 1923 og 1926.

Modellen ble lansert i 1931 av Nibel, og har
en 1308 cc sideventil firesylindret motor
montert bak, med en vifte mellom de bakre
spiralfjeerene. Den driver en girkasse med tre
hastigheter fremover, pluss en halvautoma-
tisk overdrive som ikke krevde bruk av
clutch. (En lignende idé ble adoptert av Cord
for modellen 810 1935.) Ryggradens chassis
er Hans Ledwinka sitt verk, og fjeeringen er
uavhengig i alle fire hjgrner. Daimler-Benz
satte 130 i produksjon i 1934. P3 grunn av
fieeringen var kjgreegenskapene darlige, selv
om den var tilstrekkelig pa tyske veier pa den
tiden, mens kjgrekvaliteten var overlegen til
en hvilken som helst annen bil i Tyskland.



En del bilder fra restaureringen i Polen.

~N

Motoren utvikler 26 hk (19 kW), noe som gir
bilen en toppfart pa 92 km/t. Den synkroni-
serte fire-trinns girkassen (som VW senere
kalte 3 + E) er montert foran bakakselen,
balansen er gitt av spiralfjeerer. Forakselen
har to tverrgaende bladfjeerer.

Bilen ble solgt som en sedan, en sedan med
apen topp eller en cabriolet (med og uten
cabriolet-deksel og uten sidevinduer), hver
med to dgrer. Pa grunn av sin ekstreme uba-
lanse (% av massen pa bakakselen), har bilen
sveert vanskelige kjgreegenskaper. Pa grunn
av det lave salgsvolumet ble modellen avvik-
leti 1936.

Denne 130’en ser i dag utrolig strgken ut,
men Willy kan fortelle at den ABSOLUTT ikke
sa slik ut da han fikk den:

«Jeg sa denne bilen her pa en annonse pa
Finn. Den var annonsert som en hel bil og
befant segi Molde.

Guttungen drev og kjarte utstyr opp til Kris-
tiansund og oljebasene der, sé jeg sa:
«Kjgr innom der og se pa den der Mercede-
sen». Det kunne jo veere litt moro. Jeg trod-
de det jo var en hel bil. S& jeg spurte ham
da: «<Hvordan sa det ut»? «Jo da», svarte
han, «det sa bra ut det». S& jeg betalte
65.000.

S& kom han med den péa lastebilen, s sto
han her. S jeg sa: «Hvor er bilen hen»?
«Den star i lastebilen den», sa han og sa
stakk han hjem!

Og jeg kikket og fant 3 paller med bildeler.
Det var jo flatpakket! IKEA-bil!!! Jeg matte
ga tre ganger rundt huset. Det var tre paller
med rusten dritt, rett og slett.



Fra restaureringen: Her ser vi rgret som
binder sammen for- og bakdel.

Sa da la det jo sann der, péa paller. Og jeg
visste ikke engang hvordan bilen skulle se
ut»!

Willy forteller videre: «Og jeg sgkte og sok-
te etter folk som kunne vite noe om denne
bilen og til slutt s sendte de meg til Sogn,
til Leerum, saftkongen! Folk sa at han had-
de en sann bil. Sa jeg reiste til Sogn. Men,
nei, detvar en 170, selvfglgelig! De finnes
det mange av. Ja, ja, sé begynte jeg & lete
igjen.

Jeg holdt paiett ar. Og sa var det noen
polakker som jobbet her ute pa et fiske-
oppdrett, sa jeg snakket med dem. Og den
ene skulle sgke litt.

Og da fikk han omsider kontakt med en kar
ned i Stettin i Polen som kanskje kunne
hjelpe. Og s& hadde jeg en annen bekjent
fra Alesund, som har et byggefirma der
nede s& han snakket jeg med. Sa jeg spur-
te om jeg kunne komme ned med bilen,
om de kunne klare & fa til noe og om ikke
annet fa den lagret der. Joda det var bare &
komme, men du vet, de bare rygget nar de
sa det jeg kom med.

Sa brukte jeg ett ar til. Til jeg fant en som
hadde kontroll p4 en sdnn bil. Deretter
matte jeg reise ned og veere der og sette
sammen bilen med ham. Bildene av rest-
aureringen er nede i Polen. Vi fikk satt den
sammen der. Det var han som trakk sete-
ne opp til meg ogsa. Sa da jeg fikk den til
Norge sa var jeg begynt a fa kontroll pa
den».

Willy viser oss mange bilder og forteller
mye om mange detaljer som f.eks. rattet.

Strgkent under det som vel er bagasjerom,
bare at det er omtrent ikke plass til noe.

Rattet pa bilene som er fgr 1938 har fire
spiler inne i selve rattet, eller «kringlo»
som Willy sier.

Og det fulgte ikke med bilen! S& han matte
begynne & sgke verden rundt etter et slikt
ratt.

Willy fortsetter: «Og sa er det en kar som
heter Stig Larsson i Sverige. Han har
enormt mye Mercedes deler. Hvis vi kjgrer
til Stockholm, s er det fire timer til i ret-
ning Finland for 8 komme til ham.

Vel, jeg ringte til Stig Larsson, og snakket
med han, og han bekreftet at han hadde et
slikt ratt. Jeg spurte om han kunne tenke
seg & selge det? Han matte tenke seg litt
om og jeg ba ham om & ringe meg opp
igien hvis han ville selge. Etter litt tid s&
ringte han og sa han kunne tenke seg a
selge det. Sa jeg sa, ja, men det er flott, sa
sender jeg penger til deg, og sa sender du
meg rattet!

Men nei, det ville han ikke. Han mente at
det var sa vanskelig & fa tak i at han tok
ikke sjansen péa & sende det. S& da matte vi
kjare til Sverige, til Stockholm Nord og sa
fire timer nordover. Vi brukte vel ca. 16-18
timer envei!

Da vi kom dit sa viste han oss den gamle
bilen til kongen av Sverige. En sveer Merce-
des der sjafgren sitter ute foran mens pas-
sasjerene sitter trygt inne. Den er bygget
pa et Scania-chassis! Det var den eneste i
sitt slag, og den hadde han.

Men jeg fikk nd hentet det rattet. Det matte
jeg da selvfglgelig restaurere samt pynte
og ordne rattstammen. Litt overraskende

@verst det svindyre urestaurerte rattet.
Nederst er karosseriet kommet sammen.

da er at rattstammens nederste del er ak-
kurat det samme som pa VW boble. Men,
det er ikke sa rart allikevel for Ferdinand
Porsche hadde ogsa en finger med i spillet
pa denne bilen».

Vi kan da legge til at nar Porsche ble laget
sa flyttet de motoren foran bakakslingen
for bedre kjgreegenskaper. Pa denne bilen
henger motoren ut bakom bakakselen.

Willy forteller at da de var pa Varmgnst-
ringen pa IKEA, der han for gvrig tok pre-
mien for beste veteran, sé fikk han hare at
det skulle vaere en 130 i Oslo. Det var visst
en kar som fikk den av sin far til 18-
arsdagen sin. Han fikk den altsa som ny!
Og sa har han visst hatt den siden, og den
har bare statt der. Men vedkommende
som fortalte dette visste ikke om han had-
de den lenger na.

Tidligere nevnte Stig Larsson i Sverige, sa
detvar solgt én i England pa en auksjon.
Men den var ikke restaurert. Willy har ogsa
sett pa nettet at det skal std en pa et mu-
seum i Danmark, en brun og gul.

Willy viser oss mer om bilen, og det er jo
spesielle greier med motoren og konstruk-
sjonen rundt den.

Man tror kanskje at 130’en er luftkjglt, si-
den VW og Porsche ble det, men nei, den-
ne er vannkjglt. Det spesielle er at radiato-
ren star foran motoren, inn mot kupeen,
og séd kommer det luft inn via sidegjellene



Willy viser at det er Gpning under listene. Utluftning for motoren.

bak dgrene. De er pa denne bilen helt
funksjonelle og leder luften rett mot radia-
toren.

«Jeg mé gjerne sette inn en ekstra vifte
baki, for det er ikke noen gode kjaling pa
den.

Luften skal komme utigjen bak det som
ser ut som bare pynt pa motordekselet,
men de listene «svever» over selve dekse-
let og under der er det hull for luften til &
komme ut.

Motordekselet har ogsé noen pukler. De er
rett og slett for & kunne fa igjen panseret.
Morsomt under panseret er ogséa at det er
et smgreapparat der, som man ma passe
pa & fylle pa slik at det har olje til & smare
de steder det skal smare. Nesten som pa
en gammel batmotor.

Dette er en sugemotor og forgasseren lik-
som «henger» ganske langt nede pa moto-
ren, s det gar s lang tid & starte den, sa
Willy har jukset litt der og montert en elek-
trisk pumpe for & hjelpe pa bensinflyten.

Det er Solex forgasser pa den og Willy klar-
te a finne nye dyser i Australia. Det var den
eneste plassen de hadde.

Vikan videre registrere at luftfilter, nei, det
mente man tydeligvis at det ikke var ngd-
vendig & ha.

Vi spgker litt med at luften sikkert var sa
reini 1934.

Registreringsnummeret er det originale
som bilen fikk da den kom til Halden.

Den kom til Halden i 1935 og det er egent-
lig en 1934 modell, men den ble da regi-
strert her i landet som en 1935 modell.

Vi lurte jo pd om Willy vet noe om hvem
som importerte den, eller eide den da den
ble importert?

Willy svarer: «Nei, jeg holder pa. N& tenkte
jeg at jeg skulle fa disse dataene hos Biltil-
synet. For bilen stod en tid i Tonsberg. Men
da eieren dgde sa overtok sgnnen den,
men det var ikke skrevet noen salgsmel-
dinger mellom far og sgnn. Og faren var jo
ded. Sa i Biltilsynets register var det et
apent rom der. Men sgnnen hadde siden
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Her viser han luftinntaket pa sidene.

solgt bilen videre til en i Trondheim. Og
han i Trondheim hadde laget ny salgsmel-
ding tilhan som jeg kjgpte den hos i Molde.
Men s var det et apent rom mellom den
der faren og sgnnen. Og da méatte jeg do-
kumentere at faren hadde gitt bilen til sgn-
nen.

Skulle jeg grave dem opp igjen da? Eller
hva tenkte de at jeg skulle gjgre med de?
S4 da gikk det en tre-fire maneder inni sys-
temet til Biltilsynet fagr de endelig godkjen-
te at jeg var rettmessig eier av bilen».

Men vi ma litt tilbake til tilstanden nar du
kigpte den. Det er jo ganske spesielt bade
at han som solgte «byggesettet» annonser-
te det som hel bil, og enda mer spesielt at
sgnnen til Willy kjgpte det som en hel
bil....nar det faktisk var tre paller med de-
ler.

Willy: «Ja, det var jo ganske spesielt». Willy
viser oss sa hvor bilen var delt, for ja, den
var jo skjeert i stykker rett og slett. S& hele
taket |3 pa en pall. Panseret la inni taket.
Dgrer for seg, skjermer for seg osv. Willy



Willy med pokalen fra Védrmgnstringen!

forteller at han ble helt kvalm av hele
greien.

«Men, du vurderte ikke & returnerte den
da», sper vi? «Joda, men jeg ville na prave,
og nar den na ble séa fin sa er det jo fantas-
tisk bade a tenke péa og a se pa bilen», sva-
rer Willy.

Vi ser pé interigret som er helt fantastisk.
Vi kjenner pa plysjen i setene. «Nesten
kongelig», kommenterer fotograf Per.

Interigret er veldig likt som i 170 modellen.

Vi legger merke til at baksetepassasjerene
sitter ganske mye hgyere enn de foran og
det er ikke all verdens plass. Men den er
registrert som firseter.

Willy viser oss ogsa at blinklyset er taft
med at det er en lysende arm som slar ut,
men det blinker ikke, og det er originalt. En
stilig detalj.

Det ser jo veldig spesielt ut i fronten. Pan-
seret minner faktisk mye om en VW Boble.
Det er ikke s& mye bagasjerom, sa det er
ikke sa greit med mye bagasje.

Vi legger ogsa merke til at styringen ser sa
og si lik ut som den til Folkevognen.

«Hvordan er den & kjare, da», lurer vi pa?
«Nja, sann 60-70 kilometer nok», svarer
Willy!

Viregistrerer ogsa at det er apent rett ut
mellom pedalene. Vi skjgnner da i hvert
fall hvorfor Willy ikke ville kjgre den til Var-
mgnstringen i ar. Noen Willy snakket med
lurte pa hvor sikkerhetsbeltene var, men
det er selvsagt bare & glemme pa en sa
gammel bil.

En annen artig ting er derhandtaket: Som
Willy sier: «Det er mer sann hyttedgrs
handtak. S&nn som vi hadde i far i gamle
dager. Passasjerdgren s stram i ldsen at
den ma lukkes igjen. Farerdaren er litt mer
brukt s& den kan man lukke litt mer som
en normal bilder.»

Den tidligere nevnte svensken, Stig Lars-
son, der fikk Willy ogsa kjgpt instrument-
panelet, sa det var veldig bra at han hadde
kontakt med ham. Nar vi star der og ser pa
det flotte restaurerte rattet, sa spgr plutse-
lig Willy: «<Hva tror du jeg matte betale for
det rattet (urestaurert)»? «Nei, det var sik-
kert ikke billig, pluss turen», sier vi.

Her er Fiaten hans. Den var strgken den ogsa!

«13.000,-», sier Willy! Her glapp det noen
stygge ord ut av min munn....

«Nei, han sa til meg at det er prisen. Du far
ikke tak i det noe annet sted. Du kan lete
hvor du vil, du finner det ikke, s prisen
bestemmer jeg».

Willy forteller at den Mercedesen som
mange av oss kjenner bedre til, 170, kom
etterdenne

Da skilte Mercedes, Volkswagen og Por-
sche lag. Da begynte de med hver sin bil
selv om vi pga. av en viss krig ikke fikk se
sa mye til de to andre far etter den.

Willy fortsetter: «<Denne bilen har dette
rgret under som kjennetegner tidlige Mer-
cedes. Den har et rgr fra forstillingen som
gar i midten av bilen som en slags ramme
og bak til den delen som motoren (pa den-
ne bilen) samt bakstillingen henger pa.
Men Volkswagen, de tok vekk det rgret og
laget bare en bunnplate og fikk da et lette-
re chassis og enklere & lage».

Motoren méatte jo selvsagt restaureres
ogsa: «Det var tre forskjellige ventiltyper i
motorblokken sé vi fikk blokken borret og



Per knipset et siste bilde i det vi forlater Willy, og han rygger den inn i garasjen.

samme med ventilgjennomfgringene, sa
na er det selvsagt likt overalt!»

Vi lurer jo pa om Willy har sendt noen bil-
der til Mercedes-Benz Museum? Han har
ikke gjort det enna. Vi foreslar at han bgr
sende bilder av pallen og restaurerings
bilder og sa det endelige resultatet. Blir de
ikke imponerte da sa skjgnner i alle fall
ikke vinoe...

130’en kunne forresten blitt Tysk da den
var i Polen, for der dukket det opp en tys-
ker som ville kjgpe den, men Willy sa nei,
for da var han blitt sa giret pa a fa den fer-
dig.

«Jeg har sendt til informasjon til Mercedes
sitt historiske museum i Tyskland, men der
har jeg ikke klart & f& noe svar enna. Jeg
sendte informasjon til dem fgrst da jeg
hadde fatt bilen i biter. Men da svarte de
og sa: «Her far du ingen informasjon om
den bilen fgr du har registrert den pa ditt
navn»! Det var jo litt vanskelig med de pal-
lene jeg hadde. Skulle gjerne registrert en
av pallene», spgker Willy!.

«Men na har jeg jo fatt skilt, sd na vil jeg
sende pa nytt til dem og da skal jeg visst-
nok fa jeg vite nar den var laget, hvordan

den var laget, hvem som fgrst be-
stilte den ut, ja, hele lgpet»!

Vi lurer pd om det er noe ramme-
nummer pa bilen? «Nei», svarer Wil-
ly, »det det er pd motoren. Det star
pa siden av motoren, som for gvrig
er den originale til bilen».

Avslutningsvis s spar vijo om den
blir en «keeper», altsd en man be-
holder? Willy bekrefter at den blir
nok hos ham lenge i alle fall, men: = —
«Jeg hadde jo hatt veldig lyst til & -
satt den pa et museum en tid, sa - m—

den kunne blitt sett. Na star den jo -
stort sett hos meg i garasjen min». \\\)

Vi avslutter vart besgk med lovnader
om a sjekke litt rundt noe slikt, og en
liten ekstra fotosession i innkjgringen
til eiendommen. Det ble jammen meg
forsiden pa dette bladet det.

Vi takker for oss og for at vi fikk se pa
den sveert spesielle Mercedesen, og
en hyggelig prat.

Vi fikk ogsa sett litt pa den lille Fiaten,
men det far bli en annen historie.

9 Dette var synet som mgtte oss da vi ankom!
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Dette billgpet er flaggskipet i dansk mo-
torsport. Det er en samling av klassiske,
ikoniske og sjeldne biler fra alle genera-
sjoner. Formalet er a feire automobilens
utvikling og vise frem noen av de biltype-
ne som har fatt «legende-status» blant
bilentusiaster i Europa. Den fgrste hel-
gen i august hvert ar samles det til Igp i
Kgbenhavn. Det er apen pamelding, sa
alle med papirene i orden pa bil og fgrer
kan delta. Lgpet har veert arrangert siden
2001. Fra da og til 2012 ble det arrangert
i Feelledparken og fra 2012 har det veert
pa Bellahgj camping og i gatene rundt.
Alle innsamlede midler doneres ubeska-
ret til Barn/unge prosjektet ved Rikshos-
pitalet i Kgbenhavn. (Tatt fra nettsiden

Tekst og foto: Frida Hjortland Carlsen

til CHGP).

Dette er 3. gangen jeg er her sammen
med «Reisekompaniet fra Adland», og
det er spennende hver gang. | ar var det
ca 38.000 besgkende og ca 150 kjgrere.
Vivar en tur innom fredag og lgrdag.
Lgrdag var den store dagen med finale-
Igp og premieutdeling. Veeret er selvfgl-
gelig ganske viktig da alt skjer ute og ba-
nen bgr ikke bli full av vann. | ar var ikke
veergudene helt med, sa jeg satt i ett
busskur og ventet til «syndefloden» var
over. Men sa kom solen og alt fortsatte
som det skulle.

Nar man gar rundt i depotene som er
inndelt etter den klassen bilene tilhgrer,
ser pa biler, snakker med folkene, ser
man ogsa hvor forskjell det er pa stgtte-
apparatene og sponsorene til bilkjgrer-
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ne. Noen har ett enormt apparat med
mekanikere og sveaere bobiler, mens
andre har en venneflokk og helt andre
fasiliteter. Det er en flott side av arrang-
ementet at man kan vandre innimellom
biler og kjgrere, sla av en prat, ta bilder
og bli litt kjent med denne siden av ett sa
stort arrangement. Det er til tider hgy
aktivitet fgr og etter Igpene, veldig spen-
nende a se og det er lov a vaere der hele
tiden.

| ett av disse store apne depotene kom vi
i snakk med en ung gutt Yannick Szczy-
giel fadt 1992. Han kommer fra Pader-
born i Tyskland og han kjgrer en Ford
Triumf TR 4. Faren hans, som dessverre
er gatt bort, bygget bilen i 1988 og kjgrte
race med den. Han var ifglge Yannick



«Verdens beste mekaniker» og Yannick
kjgrer bilen pa flere race for a hedre
hans minne og fordi bilen selvfglgelig er
veldig god a kjgre. Han har kjgrt i
«Classick race Arhus» og sikkert flere Igp
i Tyskland og andre land. Vi traff Yannick
i depotet bade fredag og sgndag. Han
var flink @ snakke engelsk sa praten gikk
lett. Han fortalte at det var g@y & kjore i
dette Igpet og i hele Europa kunne man
ga og snakke og bli kient med folk.
Trengte man hjelp fikk man det og gode
rad fra erfarne kjprere selvfglgelig.

Yannick kjgrte helt pa lavt budsjett, et

-

sakalt «One-man-racing team» Helt
alene uten noe stgtteapparat. Han sov i
bilen og for sikkerhets skyld hadde han
ekstra girkasse med! «Har jeg den ikke
med kan dere veere sikre pa jeg trenger
den «ler han. Ellers ser man pa bildet
hva han trenger og utstyr, ekstradeler og
verktgy er det ogsa plass til under seng-
en!

Fredag kjgrte han til 2.plass og derfor
var vi veldig spente. Han kjgrte med
nummeret 72 og en bred bla stripe over
panseret pa denne gangen. Og klassen
han kjgrte i heter «Sixty Fivers». Vi gns-
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Yannick i prat med sigve og Mads etter sin tredjeplass! Her har vi ham til hgyre pd pallen

ket han selvfglgelig lykke til i finalen. Den startet ikke lenge etter og vi fulgte spent med. Prgvde a fa et bilde under Igpet, men
det var altfor stor fart selvfglgelig.

Jammen kjgrte han inn pa 3. plass til stor jubel! Godt kjgrt Yannick! Vi matte bare «mase» oss innpa ham etter Igpet for a gra-
tulere. Det var sa kjekt a se at selv uten ett stort stgtteapparat sa er det mulig 3 komme pa premiepallen bare ved a vaere vir-
kelig god & kjgre. Yannick var selvfglgelig veldig glad og stolt og etter en liten stund matte han flytte bilen og derved forsvant
han inn i mengden av kjgrere og andre folk.

Gunnar Haukeland har sendt oss et bilde av det gamle posthuset i Bergen. Arstall er ca. 1960.
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Shell S

V-Power

Shells etanolfrie drivstoff V-Power Nitro+ med 98 oktan er populaert blant mange bilentusiaster. Her er en
oversikt over noen av stasjonene pa Vestlandet som selger dette drivstoffet i dag:

Shell Lone Shell Straume Shell Dale
Shell Nygard Shell Haukas Shell Storetveit Shell Bgnes Shell Lagunen Shell Blomsterdalen Shell Varden

Nesten 180 000 biler i Norge kan ikke kjgres med etanol pa tanken, ifglge AMCAR, og dette dreier seg om eldre biler som mange er sveert
glad i. For disse er Shell v-Power Nitro+ et godt alternativ.

Vi har Shell V-Power Nitro+ med 98 Oktan forankret som en av barebjelkene i var strategi. Vi gnsker at sd mange som mulig skal kunne
finne dette produktet langs veien, og sa langt det lar seg gjgre a beholde dette som et etanolfritt alternativ fremover, sier Thomas Greet
Danielsen, kategorisjef hos St1 Norge AS.

Ditt lokale _ &
verksted éyn’

Ytre Arna TIf. 55247724 sthauto@online.no
For mer informasjon og btlder Hjemmeade hitp://www.stamneshagenauto.no

Facebook: Stamn
Kontaktpersoner eldre biler Terje Angeltve’t eller Gudmund Stamneshagen

Woolwax -
luktfri
understells-
behandling. 2
» - S — \ -
Finnes i svart S,
og klar. - e
Selges ogsa inoRE" | iy e

nus?t
4 WS ST
pa =

spraybokser.

Skogsvag Auto AS — Midtstegen — 5382 Skogsvag.
TIf. 99695978 / 56339200 — du finner oss ogsa pa Facebook

Woolwax Vestlandspakke fra kr. 4.750,- luktfri, klar. Sort 500,- ekstra.
15% rabatt til BVK medlemmer. Delbehandling/hulrom etter avtale.
www.skogsvagauto.no



BVK-rekvisita

Effekter som ikke er avbil-
det:

BVK flagg/vimpel: kr. 150,-

Lufttrykkmaler: kr. 30,-
Ngkkelring m/logo: kr. 40,-

Caps m/logo: kr. 100,-

Pique skjorte (m/reklame):

kr.50,-

Windbreaker: kr. 275,-

Genser m/gml.logo: Kr. 100,- Ny type krus: kr. 100,- Lavere enn
forrige modell.

Pique skjorte: kr. 280,-

Genser med ny logo: kr. 350,- Fleecejakke: kr. 400,-

Klistremerke: kr. 10,-

Emaljert Termometer:
kr. 300,-
'--;UU'..-'-’U"-’U'-".BH'.“.‘.H

Paraply: kr. 150,-

Dette er na en oppdatert liste ogsa prismessig. Effekter som ikke star
nevnt her er enten utgatt eller utsolgt. 5 0 09
Effekter kan kjopes ved vare medlemsmeoter eller bestilles hos AL
effektansvarlig Gunnar Haukeland. Tif. 95997242 - E-mail:

guhauk43@gmail.com Kan betales med Vipps: 518994. Skriv hva det gjelder i . ’ ’ ' '

sa fall. 14 BVK kalender for 2025: Kr. 100,-



You'll never drive alone

BVK - i gode selskap, og aldri alene.......

av Carl A. Harbitz-Rasmussen

Som medlem i Bergen Veteranvogn Klubb (BVK)
er du tilsluttet langt mer enn «klubben». Du
visste det gjerne ikke, men du er del av flere
store og mindre fellesskap. Hei i Norge er du
med i ett med ca. 50.000 medlemmer og et
annet med ca. 270.000 mediemmer. | tillegg er
du del av et internasjonalt fellesskap med 1.6
millioner mennesker.

Under skal jeg forsoke a gi en logisk forklaring
pa disse fellesskapene, og prove & synliggjore
verdien av dem for deg og kiubben.

Klubben var blir ofte nevnt direkte i disse
fellesskapene. BVK er i mange tilfeller naarmere
det indre liv i disse sammenslutningen enn du
visste. Mange har hort forkortelsene LMK, FIVA
og MKIB mange ganger, men hva vet vi egentlig
om dem?

BVK er tilsluttet Landsforbundet av
Motorhistoriske Kjoretoykiubber
(LMK), sammen med 157 andre
kjoretoyhistoriske klubber fra hele
Norge. Medlemsmassen utgjor rundt
50.000 mennesker. LMK ble stiftet av
12 klubber i 1979, og BVK kom med éaret etter. Kort tid
etter vi var stiftet i 1980 dro undertegnede pa flere moter
med LMK i Oslo. Siden har BVK vaert representert i styret
og valgkomité | LMK. | dag ledes LMK av undertegnede.

Hva driver sa LMK med? LMK’s fremste oppgave er a
ivareta motorhistorisk kulturarv. | motsetning til andre
bilhobby organisasjoner, er det altsa en rendyrking av det
som betegnes som veterankjoretoy, og omfatter ethvert
selvdrevet kjoretoy som ikke gér pad skinner.

LMK jobber mot politiske myndigheter, offentlige etater
og andre relevante organisasjoner som berorer var
hobby. Det er en liten organisasjon med kun tre ansatte.
For mange er LMK forsikringen blitt et synonym for LMK,
LMK driver ikke i forsikringsbransjen, men gjennom den
gunstige forsikringsordningen kommer driftsinntektene.
Arbeidet som nedlegges for deg som BVK mediem
avhenger derfor i stor grad av lojalitet fra mediemmene
ved valg av forsikringspartner. P4 grunn av dette klarer vi
4 holde kontingenten pr. mediem sa lavt som 25 kroner.
Dette inngér | kontingenten til BVK.
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LMK har bred politisk kontakt - og jobber tverrpolitisk.
Forbundet jobber malrettet mot aktuelle politiske tema til
enhver tid. Bevegelig kultur som begrep er i ferd med &
vinne en plass i vart sprak - dette er en tilnaerming LMK
har jobbet for i lang tid. Slike tinge gir seg gjerne ikke
utsalg i var daglige utovelse av hobbyen, men det kan bli
sveert viktig pa sikt, om man leser det store politiske
bildet i dag. Det er helt klart at var verden har endret seg
til det positive pd 40 &r. Det er nok langt lettere & drive
bilhobby med LMK i verden, enn ikke.

KULTURVERNFORBUNDET

Norges Kulturvernforbund (NKF) er
paraplyorganisasjonen for
hovedorganisasjonene for kulturvern og
kulturarv. Under NKF's paraply er det
tilsammen 32 kulturvernorganisasjoner
med om lag 270,000 mediemmer.
50.000 av disse er LMK mediemmene,
og bortimot 400 tilhorer var egen klubb.

Andre store aktorer | NKF er Lanslaget for lokalhistorie,
som omfatter de fleste historielag i Norge,
Fordtidsminneforeningen, Norges Husflidlag, Norsk
Jernbane Kiubb, Forbundet Kysten, Slekt og Data,
Norges Arkiv forbund osv. Mange er samlet |
Kulturvernets hus | Ovre Slottsgate 2b | Oslo, deriblant
LMK.

Her jobber forbund sammen om felles utfordringer. Dette
gir 0ss en styrke, For eksempel gjores det er felles
fremstot i forbindelse med &rets statsbudsjett for
bevegelig kultur, som omfatter LMK, Norsk forening for
luftfarteyvern, Norsk Jermbane Klubb og Rutebsthistorisk
Forening. Her holdes jevnlige oppfolgingsmeter hvor vi
finner felles utfordringer som kan frontes i fellesskap.
NKF tilrettelegger og apner dorer.

Den drlige Kulturvernkonferansen, som er et samarbeid
mellom NKF og Riksantikvaren, er en arena hvor
forbundene far presentere seg. Den holdes normalt pa
hosten i Oslo. | & skal for eksempel undertegnede holde
foredrag om bevegelge kultrminner. Det er ikke for LMK,
men | kraft av mitt styreverv i kulturvernfornbundet, som
jeg har hatt i fire ar.

NKF er altsd et norsk fellesskap som du som BVK
mediem drar nytte av. lkke bare til de store sakene, men
ogsa lokalt gjennom forbundets regionale
kulturvernnettverk. | vart tilfelle Vestland
kulturvernnettverk.



FIVA

Som LMK mediem er du tilsiuttet det
internasjonale forbundet for
historiske kjoretoy - FIVA - eller
Fédération Internationale des

Véhicules Anciens, som det offisielt
heter.

FIVA har i dag om lag 1,6 millioner mediemmer fordelt pa
82 medlemsland i alle verdensdeler. | dag er LMK er
norsk ANF (Autorité Nationale FIVA), eller nasjonal
representant.

I en internasjonal organisasjon av storrelse og omfang
som FIVA er, kreves diplomati og respekt. Helt siden
1958, har alt vaert skrevet pa bade engelsk og fransk.

Norge og FIVA har en lang historie. Zren for det skal
tilskrives Norsk Veteranvogn Klubb (NVK).

Opprinnelig ble det startet to internasjonale forbund, hvor
Norge altsd var med pé & grunnlegge den forste av disse
i 1959. Sammenslaingen av de to, den 26. februar, 1966,
regnes som stiftelsesdatoen for FIVA slik vi kjenner
organisasjonen i dag.

Tyve &r etter at NVK sendte Halvor Hanneborg - forovrig
forste formann | NVK - til Brussel | 1959, var klubben en
av initiativtagerne til LMK. En tid etter etableringen
overforer NVK FIVA representasjonen til LMK, og gir
dermed det store fellesskapet en gave.

Norge representerer | dag den syvende storste
medlemsnasjonen | FIVA. LMK er representert i FIVA's
tekniske kommisjon og deltar ellers aktivt pa samlinger
og meter i FIVA sammenheng. | tillegg inngar vi i et felles
nordisk forum, som ogsa motes jevnlig. Neste gang |
Vilnius nd i host.

Vi mener vart plass i FIVA styrker internasjonait
samarbeid. FIVA som ogsa er akkreditert av Unesco,
jobber pa mange fronter for & styrke, og vinne bred
anerkjenneise for vir bevegelse,

Gjennom FIVA gis LMK en stemme inn i EU systemet,
som ellers ville vaert umuilig. Dette er aktuelt | den
pagaende saken omkring EU's End of life vehicle (ELV)
direktiv. Maloppnaelse | den saken er det kun FIVA som
kan fér til. Ingen andre bilhobbyorganisasjoner har
internasjonal tilslutning til en interesseorganisasjon som
jobber med denne saken!

| det sakalte Torino charteret, beskriver FIVA hva som
definerer et historisk kjoretoy. Det omfatter ogsé
definisjoner av gjenstander, infrastruktur og bygninger
refatert til historiske kjoretoy og relevante tidsepoker, som
veier, bensinstasjoner, racerbaner og fabrikker etc, Kall
det en internasjonal standard eller malestokk, som er vel
sa viktig for utenforstiende og myndigheter. LMK vil
jobbe med A oversette dette til norsk med tiden.

Vi oppfordrer til & tilbringe en kveld pa fiva.org. Spesielt i
dokument seksjonen er det mye nyttig lesing. Meid deg
ogsa pé FIVA's nyhetsbrev for & bli enda bedre kjent med

organisasjonen du tilhorer. Vi ensker at vire mediemmer
giennom kunnskap tar eierskap.

DE ANDRE.....

Sa skal vi heller ikke glemme de naere
samarbeidene - de vi gjerne tar for gitt - men som
pavirker oss litt mer | det daglige. Disse lokale
nettverkene er ogsa viktige, og er med pa & styrke
oss lokalt. Dessuten er de mer handgripelig, fordi vi
tar aktiv del og de blir pd den maten mer synlig.

BTM
ERGENS Bergens Tekniske Museum
.(t).%zmnsxa m"?m':bﬁﬁ
M-lJSEUM " = | mange ar. 11 or

BTM fiyttet inn | Trikkehallen
pa Mohlenpris, motte BVK i
Foreningen for dannelse av tekniske museum | Bergen,
Foreningen som ble grunniagt i 1974, inviterte BVK med
samme & som vi var stiftet. Vi var altsd med pd 4 skape
BTM.

| dag tar vi kanskje BTM for gitt. Men faktum er at vi
giennom tilhorigheten far en viss anerkjenneise. Klubbens
flotte stand pa museet er til glede for alle vare
besokende.

BTM er i dag et godt besokt museum som vi har
forphiktet oss ti & vaere med a drifte. Derfor kan det
komme sporsmal om 4 tra til med det ene og det andre.
Det bor vi gjore, for kiubbens okonomi uten BTM ville sett
sveert annerledes ut.

Det er enkel hoderegning & regne ut hva et sentralt
motelokale en gang i uken ville kostet. Sentrale
motelokaler med gratis parkering finnes ikke. Legg til vart
lager, vart kontor, konferanserom og oppbevaringen av
vare kongebiler, sa skjenner enhver at dette er et
verdifullt samarbeid - som ikke koster oss én krone - kun

litt dugnad.

Neste gang BTM trenger deg til en vakt, bor du altsa
tenke to ganger for du sier nei.

P& BTM deler vi fellesskap med mange andre

organisasjoner, som hjelper hverandre og jobber med
hverandre stundom.

MKIB

Motorkiubbene i Bergen som har
('/\ utgangspunkt | American Car Club of
MK'B Bergen sin varmonstring, startet pa
slutten av 70-tallet. En gang pa 80-
tallet inviterer klubben med andre
motorklubber i Bergen, og MKIB
eventyret er fodt,

NOtor Kaubdene » Bergen

Siden har det stort sett gatt p& skinner med samarbeidet,
som har blitt en okonomisk suksess for alle de elleve
klubbene som | dag utgjor MKIE,



Det er selvsagt Varmonstringen som har vaert den
viktigste aktiviteten for MKIB, men i drenes lop har man
utvidet til enkelte andre arrangement, og deltar ofte i
Hovedprosesjonen pa 17. mal.

Varmenstringen har vaert pa ulike arenaer rundt om |
Bergen og omegn. Den startet p& Ulven, men lengst har
vi nok vaert p& Lagunen. | fior flyttet vi til IKEA i Asane, og

det gjenstar & se om det blir var nye permanente plass i
arene fremover.

MKIB har definitivt revet ned barrierer og okt forstaelsen
blant kKlubbene. Ikke minst jobber entusiaster med béde
10, tre og fire hjul for samme sak. Arbeidet er veldig
strukturert, jevnt fordelt, og gode rutiner har latt seg
innarbesde i det som er en meget demokratisk plattform.
Dette samarbeidet er til inspirasjon for mange likesinnede
entusiaster over hele landet - noe vi skal veere stolte av.

For deg som medlem gir det dessuten en for innsikt i hva
som rorer seg | andre kjoretoy hobby miljoer | Bergen.

17. MAI-KOMITEEN I BERGEN

For 13 &r siden fikk BVK plass rundt
bordet i en av Norges gjeveste
komitéer, da vi ble vaigt inn i 17. mai-
komitéen i Bergen. Den ble stiftet i
1847 - hele 61 ar for den forste bilen
ble registrert i byen.

Her tar vi sammen med 29 andre organisasjoner ansvaret
for sorge for at den Bergenske 17. mai tradisjonen lever
videre og holdes | hevd som forventet. Gjennom dette
arbeidet synliggjores BVK pa en arena hvor man gjerne
ikke venter & finne en kjoretoykiubb. Det er ikke feil, Vi er
blitt et stuerent husholdningsnavn i komitéens
omgivelser, og det merkes. Det gir 0ss troverdighet, og er
i hvert fall ikke negativt | samtaler med kommunale etater
etc,

Helt siden klubbens ble grunniagt | 1980 har vi deltatt |
Hovedprosesjonen, og nyter i dag godt av & vaere et av
det mest folkekjaere innslagene. «Alle« venter pa
veteranbilene! Jeg ser pa Hovedprosesjonen som en fire
kilometer lang forestilling med et publikum p& 100.000,
hvor vi er en av stjernene.

FJORDSTEAM

Sist, men langtfra minst, kommer
Fjordsteam. | 2017 kom en invitasjon
om & inng& som part | et aksjeselskap
sammen med Bergen Brandkorps
Historielag, Tide Veteranbusser og
Veteranskipslaget Fjordabaten.
Sistnevnte, som hadde laget to
Norsteam og ett Fjordsteam | Bergen fra &r 2000, innsa
verdien av samarbeid.

BVK har alltid hatt en rolle - om enn perifer - | de
foregdende arrangementene. Det som var ment som et
treff for historiske fartoy, ble en publikumsvinner.
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Etter Fjordsteam Bergen AS bie en realitet, har BVK vaert
medarranger pa Fjordsteam 2018 og 2022. Dette
samarbeidet har fort til en enorm vekst i arrangementet,
som i 2022 omdannet et offentlig tilskudd pa 3 millioner
til ringvirkninger for byen og naeringskivet | Bergen,
tilsvarende 42 millioner, viser en undersokelse utfort for
Bergen kommune av Oxford Research. Frivillighet skaper!

Na er alle former for bevegelig kultur inkludert, og vi ser
0ss ikke tilbake,. Fiordsteam er biitt et arrangement som
snakkes om langt utenfor Norge - eller Europa for den
del. Vi er et viktig arrangement, kanskje det viktigste for &

vinne anerkjennelse for vér bevegelse som kultur - pa lik
linje med ballett om man vil. Hvorfor ikke. Vi viser hav
motorisering og mobilitet har betydd for
samfunnsutvikling, utjevning og velferd. Fjeer i hatten til
alle | BVK.

Fjordsteam 2026 er under planlegging, og jeg hiper
virkelig alle | BVK bretter opp ermene og gjor seg klart til
& innta scenen for Europas storste samling av alle former
for bevegelig kultur. Vi har aksept pa alle nivéer - lokalt,

pa fytkesniva og statlig. At vi er bedt av politikere om 4
legge Fjordsteam utenfor Arendalsuken er et ikke
ubetydelig onske fra rett hold.

Det eneste som skiller oss er objektene, ellers er vir
utfordringer ofte svaert like, Néar disse skal utfordres, tror
jeg at det er lettere & vinne fram nér vi er flere.

12022 arrangerte vi dessuten landets forste nasjonale
konferanse for bevegelg kultur. Den er det mange som
har fatt med seg, til og med Riksantikvaren i Sverige har
indikert deltakelse | 2026,

Avslutningsvis vil jeg hevde at samarbeid og
synlighet styrker og beriker. | var daglige
utovelse av var meningsfylte hobby merkes det
gjerne ikke, men har man holdt pa en stund, sa
vet man at vi nyter relativt gode betingelser.

Paralleit med at betingelsene har blitt gradvis
bedre, er noen av forutsetningene kommet
under press i et politisk landskap som ikke
trekker klare grenser mellom fortid, kultur og
fremtid. Det alene er grunn god nok til 4 ta
eierskap og deltakelse i disse og flere
fellesskap.

Jeg haper denne lille «vareopptellingen» kan
vaere en tankevekker om hva klubben har blitt
pa 45 ar. Det er fa tilfeldigheter her. Det meste
kan spores til ildsjeler som s& muligheter for
fellesskapet og bevegelsens beste, Like mye at
den tjener til laardom for nye lesere og
mediemmer.

Jeg mener BVK bor delta hvor vi kan, glede der
vi kan, vise hva vi kan - mens vi fortsetter a
invitere til et milje med plass til alle.
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Fra starten av Igpet pd Igrdagen. Vi ser Truls og Salvi Evensen med sin Cadillac pd vei ut, mens flere Bergensbiler er pa vei inn til starten.

Fredag 16. august var vi en kontingent pa 15- skulle det vaere 25 deltakere fra BVK pa Ig- ikke mange minuttene fgr vaergudene kom
16 biler som startet ut fra Esso stasjonen pa  pet. Vi visste at det kom et par stykker rett til og minte oss pa at det skulle settes nedbgrs-
Skjold kl. 09:00. Malet var Vestlandstreffeti  kaien pa Halhjem og at noen tok Fjordline til rekorder i august 2024. Ja, vi fikk en durabe-
regi av Gammelbilens Venner i Stavanger. Og Stavanger. lig byge rundt Sgfteland, men vi stod na den
dette var ikke bare et vanlig Vestlands- av. Vi trgstet oss med at det var
treff, men et jubileumstreff for GBV 50 |
ar. Ja, 25. mars 1974 hadde klubben
sitt oppstartsmgte i lokalene til Volvo-
forhandler Olav Rieber Thorsen AS i

Sandnes. De med kjapp matte kunn-

T T

" Foto: Lars Olav Lofthus meldt bedre veer i sor.

Alle kom seg til ferjen, dvs. det var
ett forfall pa gammelbil. Hans Gun-
" nar Vage kjgrte bruksbil da det var

problemer med begge gammelbile-

skap ser straks at de slo oss i BVK med
~ ne. Men han og konen var med, og
6 ar. Ikke bare det, en av initiativtaker- = 5 IR . .
- fikk i Igpet sitte pa med andre.
ne, kanskje den mest aktive, Per Ny- 5 |

stedt, var faktisk ogsa mannen som Ferjeturen gikk nd uten noen store

satte idéen i hodet p3 en av vare griin- hendelser, og vi kjgrte i land i Sand-

dere: Carl August Harbitz-Rasmussen. vikvag og slapp som vanlig alle stres-

De satt i en bil sammen pa vei til Lod- stypene forbi og la oss sa ut pa veien

defjord i Bergen Vest for & se pa kandi- nedover mot neste avtale stopp som

dater til en bilutstilling i Bergen da Per Vi er ankommet ferjekaien pd Halhjem og er klare for tur  var Aksdal ved Haugesund. Kjartan

; 2 . «N3 Meyer med sin fine gule 12M fikk
=2)4]) GO O R 17/ €17 (13 Calles el Vaermeldingene ble jo neermest sjekket an-

ma dere se til 3 starte en veteranbilklubb her kjgre forst for at vi skulle fa et tempo som de

hver ti iste uken f ise, og det . 3
nenhver ime siste uken Tor avreise, og de fleste klarte. Og det gikk unna det. Ikke noe a

i Bergen ogsa»! Resten av det er historie som . .
g gsa» sa rett og slett ikke gale ut. Selvfglgeligend- . . . .
visier. si pa farten i den gamle Forden. Og vi var

ret det seg litt til det verre for Bergensregio- e it e (o el e e (e

Uansett, av garde skulle vi og la i vei gamle-  nen til tidspunktet vi skulle dra, og selvom .
g g & P g frem solbrillene! Ja, det kom sol! Da steg

veien mot Os og Halhjem ferjekai. Totalt det var opplett og fint ved avreise sa gikk det T T A s e R
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Ja, her han, han som tar alle bildene; Per
Age Hesjedal. Sjelden sett siden foran linsen.

Sa var vi i Aksdal. Disse hingstene har fatt sin
mat og venter pd de andre.

Folket er samlet pd ferjen og praten gdr. Alle
er glade for G veere pa tur igjen.

Styreleder Martin Aanonsen mdtte sgrge for
d lufte Lykke (hunden) ogsa!

Gleden viser her ogsG med Yngve Kristiansen
sin Cadillac og BVK styreleder i dgren.

Vi har stoppet for G fGd med oss HVK medlem-
mene.

Kult med truck og tre personer pa sofaen
foran. Skikkelig nostalgi. Kjell Jensen.

som forresten gikk som et skikkelig gammelt
presisjonsur fra Sveits! Livet lekte! Og herlig
a kjgre med skikkelige biler bade foran og
bak.

Turen over Stord gikk superfint selv om vi
selvsagt fikk noen utalmodige gjester inn i
var rekke i rundkjgringene pa Heiane, men
det ma vi regne med. Snart var vi pa vei inn i
den beryktede Bgmlafjordtunnelen. Det er
bratt og uendelig langt ned, og sa er det like
langt og bratt opp igjen. Vi var litt spent pa
hvordan det ville g&d med 12M’en i motbak-
ken, men den kostet pa oppover i mellom 60
og 70. Ikke noe a si pa, og sa fikk stress-
Ulfene kjgre forbi vare klenodier. Gikk visst
litt seinere med Folkevognen til Martin hgrte
vi noe om..... men han I bak oss...

Vi kom oss til Aksdal, og for engangs skyld sa
regnet det ikke der nar vi stoppet der. Vi som
har reist noen ganger nedover husker at det

Sa svinger vi inn til parkeringen ved Sola
Strandhotell.

stort sett alltid har regnet der... Men, her var
det litt pafyll pa tankene til de fleste. Ikke at
noen var tomme, men vi hadde en del mil
igjen og det skulle veere cruising fredag kveld
pa treffet, og en siste ting: 98 oktan var to-
tre kroner billigere enn i Bergen. Sann er det
blitt. Helt koko! Billigere ute i distriktet.

Etter stoppen var det av garde igjen og na
skulle vi mgte noen representanter for Hau-
galand Veteranvogn Klubb. De ville henge
seg pa var kolonne.

Litt sgr for Aksdal svingte vi inn og tok en

kort hilsestopp fgr vi la i vei igjen. Etter en
stunds kjgring sa var vi fremme pa kaien i
Arsvagen for ferjen til Mortavika.

Ferjeturen gikk fint selv om vi lurte pa om vi
hadde tatt en for mye..... det var god sjggang
sa vi flgy rundt pa dekket nar vi skulle ga til
kaféen.
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Nerden sgrger for at det ikke blir riper i

hattehylle eller plastvinduet....

I land sa var det jo bare a sette nesen mot
Stavanger og Sola Strandhotell. Martin visste
hvilken vei vi skulle kjgre for a slippe motor-
vei, sd han ledet oss fint frem og alle fant sin
parkering og klokken var vel ikke mer enn et
sted mellom 14 og 15.

Det ble litt egentid med litt bespisning og
forfriskninger fgr vi skulle kjgre pa aftencrui-
sing til Stavanger sentrum. Vi gledet oss til
cruisingen som skulle starte kl. 17:00 og de
hadde laget et opplegg med «losbiler» for
hvert tredje kjgretgy. Denne instruksen stod
i tilsendt skriv som kom uken fgr: «Dere som
skal vaere loser mgter en halv time fgr vi
starter (klokken 16:30) slik at du kan sta opp-
stilt, klar for a slippe inn ditt fglge. Rekkefgl-
gen pa de som er i fglget er ikke vesentlig,
det som er viktig er at det ikke blir flere enn
3 fglgere for hver los»!

Vi var pa plass 16:45 og observerte at var los
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Kirsten til Gunnar Fiksdal og Sissel til redak-
tgren utveksler noen siste ord fgr lgpet.

stod klar oppe i veien og gjorde klar til 3 kjg-
re opp bak ham. Men da kjgrte plutselig hele
rekken av biler, sa det ble jo bare 3 kaste seg
ut og avgarde! Jeg sa til vaktene ved utkjg-
ringen at losen var var kjgrt og at jeg na ikke
hadde noen anelse om hvor jeg skulle kjgre.
Fikk til svar at det var bare a legge i vei. Vel
det var flere foran oss, men vi kom jo ikke
langt f@r vi observerte at BVK medlem Gun-
nar Fiksdal som var mange biler foran fors-
vant i en helt annen retning enn noen GBV
biler som jeg var heldig a komme bak. Vi
holdt oss der uansett hva som skjedde og
kom tilslutt ned til havna og fikk kjgre parade
mellom turister og fastboende. Og som de
nok sier der nede: «Det var gjevt»! Skikkelig
fest var det. Og vi hadde i mellomtiden fatt
telefon fra Gunnar som stod lenger inne i
havna og ikke skjgnte et spgtt. Vi sa han fikk
hive seg med nar han sa kolonnen komme,
og det gjorde han. Men festen tok slutt for

Unni Jensen er klar til cruising i Chevrolet
trucken.

der med sin flotte Chevrolet Bel Air Conv.

Frida og Sigve Carlsen var fargerike.

var del da vi skulle ut fra havneomradet. Der
kom det all slags dagligbiler inn fra alle sider,
sa det gikk i snegletempo. Da vi kom ut der-
fra var alle de vi hadde ligget bak forduftet.
Ikke spor av de. Hadde absolutt ingen anelse
om hvor vi skulle kjgre, og bak meg 1a mange
biler som trodde jeg visste hvor vi skulle! Litt
krise! Lang historie kort: Vi og Per Age Hesje-
dal med sin Mustang kjgrte inn pa en bensin-
stasjon. Tok opp mobilen og plottet inn ho-
tellet pa kartet og kjgrte korteste vei hjem.
Jeg ma medgi at jeg ikke var spesielt impo-
nert over avviklingen av den cruisingen. Vi
var i alle fall VELDIG uheldige, og det var VEL-
DIG lite informasjon der ved starten. Der
burde det ha veert styring av utkjgringen
med et skikkelig hgyttaleranlegg der det ble
lest opp hvem som na skulle kjgre. Na var
det totalt anarki. Fra mitt synspunkt stod det
der til stryk! Beklager! MEN, andre hadde,
etter det vi fikk fortalt, hatt en langt bedre
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* eI
Bjgrn Kaspersen, redaktgren i USA Cars var

Rolf Harald Helgesen, Sissel Romslo og Rei-

dar og Alice Gravdal til frokost Igpsdagen.

Lederne: Calle for LMK og Martin for BVK

opplevelse, der losen passet pa at de fulgte
med. Sa vi var vel bare litt uheldige da.

Etter kjgreturen var det litt avslapping og
prat fgr vi gikk inn i den virkelig gamle delen
av hotellet der vi fikk fgrst hgre litt om hotel-
lets historie og at salen vi satt i var bygget
opp etter rester av et gammelt seilskip som
hadde havarert utenfor Solastranden. Der-
etter var det middag med dessert og kaffe.
Kvelden ble avsluttet i sosialt samveer i bar-
omradet fgr vi tgrnet inn med tanke pa at vi
hadde et Igp a kjgre neste dag.

Tross litt surr med cruisingen sa hadde det
tross alt veert en innholdsrik og fin dag.

Jubileumslgpet startet Igrdag kl. 10:30. Nok
en gang ble vi skanet for regnvaer, men det
var ganske kald vind pa startplassen, sa de
fleste med cabriolet lot vaere a cabbe ned.
Det var pameldt ca. 120 kjgretoy til Igpet.
Noe som er veldig mye til 3 veere et Vest-
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Og flott antrukket var det fine paret med
styreleder Martin Aanonsen og Trude.

;s

Drosjen er klar! Ove Helge Vold fra Grevstad ~ Richard A. Riim var pd plass med sin flotte
med sin Volvo PV832 fra 1951.

Buick Convertible 1937.

fra Kjell Jensen her. Herlig look!

Henning Olsen m/fru fra Tananger flott an-
trukket til sin Studebaker 1928

Gunnar Fiksdal smaker visst pG noe mystisk

hos Rygr mens Sissel Romslo flirer bak!

landstreff, men det hadde vel mye & gjgre
med at dette var 50 ars jubileumstreffet for
Gammelbilens Venner.

Starten ble bokstavelig «skutt i gang» av Jens
Petter lanke, som vi skulle fa hgre mye mer
av under kveldens |gpsfest.

Deltakerne kjgrte fra parkeringen og opp til
hovedinngangen til hotellet der man rundet
rundt rondellen der, og ble sa presentert av
Leif M. Skare fgr man ble sendt i vei. Det var
en fin startslgyfe. Lgpet var i ar ca. 80 km
langt, og det var lagt opp til at annethvert
kjpretpy skulle pa et punkt etter starten en-
ten ta til venstre eller hgyre. Vila i vei og vi
visste at Per Age Hesjedal (fotografen var)
skulle ta til venstre i rundkjgringen som kom
opp, og vi skulle til hgyre. Sa ser jeg at Per, et
lite stykke foran, tar rett til hgyre! «A nei»,
tenkte jeg.... men .... Der kom han som en
kule tilbake for mot venstre! «Hvordan i alle

dager klarte han det», tenkte jeg. Joda, fikk
vite under lunsjen da vi mgtte ham at han
hadde vrengt over rett etter rabatten og klar-
te a sno seg rundt der. Imponerende. Hadde
na ikke gatt med T-birden i alle fall!

Vi suste na videre og kom inn pa Post 1 som
var TS museum (TS=Trygve Stangeland). Vi
har veert der fgr, men blir like imponert hver
gang av biler og ikke minst restaurerte an-
leggsmaskiner og lastebiler. Ganske fantas-

Etter 3 ha anslatt vekt pa en stein og fortalt
hvor mye luft jeg hadde i et bakdekk (og der
hadde jeg flaks: Hadde nettopp sjekket fgr
jeg dro), sa fortsatte vi mot post 2
te 3 bomme. Plutselig var vi inne pa det de
kalte for pitstop: Esso stasjon der man kunne
fylle 98 oktan og/eller kjgpe rabattert soft-is.
Men den kom etter post 2. Sukk! Bare a snu.
Omsider fant vi den ute pa Selestranda. Her

Romslo er tydelig begeistret!

var det en oppgave som jeg na ikke husker i
det hele tatt, MEN, jeg husker at vi syntes
det begynte a bli varmt i bilen, sa vi cabbet
ned, og NA fgltes det mye mer som at vi var
pa veteranvognlgp. Slik ble det resten av
Igpet.

Tilbake til pitstoppen og inn og kjgpte litt is.
Tror jaggu jeg fylte noen liter bensin ogsa. Og
jeg fikk se og hgre en bil som da jeg var ung
var en slik «holy grail» for oss motor-
tullinger: Inn kom en Dodge Challenger
1970/71 med 426 HEMI motor. Jeg pratet
med eieren som villig viste meg «beistet»
under panseret! Og lyden da han startet opp
og kjgrte.... Holy moly!

Nei, tilbake til Igpet. Na var det bare a fglge
instruksjonene og komme seg til Rogaland
Bilmuseum pa Saerheim rett ved Bryne der vi
skulle spise lunsj. Der mgtte vi bade de som
kigrte rgd Igype og bla (som oss), sa der
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Virkelig gammel Maxwell. Selvsagt et for

lengst utdagdd merke.

mette vi da ogsa mange BVK’ere. Na hadde
jo vi nettopp fortaert desserten (soft-is), sa da
vi fikk utdelt hele tre store blingser med pa-
legg og salat, sa skjgnte jeg jo at det der kom
ikke til 3 ga ned hos meg. Det gjorde det ikke
og heller ikke hos min co-driver (min kone
Sissel). Men vi spiste sa mye vi orket og pra-
tet med vare venner, fgr vi startet opp igjen.
Da vi kom ut sa var det begynt a bli ganske
tomt utenfor, og en kikk pa klokken fortalte
at vi faktisk ikke hadde altfor god tid, og det
var opplyst et eller annet sted at man matte
veere i mal innen kl. 15.

Vel, vi la i vei igjen og fant greit fram til Figgjo
der post 3 var. Her fikk man trekke et kort
med en bil pa og masse info om den. Nar
man leverte tilbake kortet sa fikk man spgrs-
mal om kubikken pa motoren pa den bilen
man hadde lest om. Flaks: Det siste jeg sa pa.
Sa var det ren tipping pa hvor mange land

Karmann-Ghia er alltid stilig d se.

Thunderbird og Mustang pgd vei ut pd Selen-
stranda. De kjgrte motsatt som redaktgren.

Figgjo eksporterte til. Fasit var visst 30, som
var midt i alternativene. Etter oppgavene
kunne man ga inn til Figgjo Norway sitt fab-
rikkutsalg av porselen og glass. Dessverre sa
fglte vi at vi ikke hadde tid til det, sa vi kjgrte
videre mot neste og siste post som var en
stopp hos Rygr Brygghus, som jeg gjerne
skulle veert innom, men tiden var jo ikke blitt
noe bedre. Post 4 var spgrsmal om hvor
mange glsorter Rygr laget, noe vi selvsagt
ikke hadde peiling pa. Her skulle vi selvsagt
ha gjort hjemmeleksen var og lest i program-
met og gatt inn pa websiden til bade Rygr og
Figgjo. Vi skulle ogsa ansla hgyde pa en lift
som stod litt lenger fremme. Det ble vel ogsa
gjetning med forsgk pa resonering.

Vi startet pa siste distanse inn mot mal. Et
stykke ut i den distansen var det plutselig
veldig mange korte strekk med mye skifter,
sa der datt vi av. Plutselig var vi pa full fart
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Ikke sG ofte G se: DeTomaso Pantera. Itali-
ensk bil med Ford V8, enten US eller AUS.

Karsten Hjortland har parkert sin stilfulle
Studebaker Golden Hawk utenfor TS-museet

inn pa motorveien nordover. lkke sa mye
mer a gjgre da enn 3 dra T-birden opp i ca.
100 km/t og suse oppover mot Sola. Vi kom
oss na frem og fant var parkeringsplass igjen
og kunne konstatere at vi na nok var fgr flere
av de som startet samtidig som oss. Det siste
strekket pa motorveien ordnet nok det.

Ja, ja, vi parkerte, cabbet opp og gikk til ho-
tellet for a levere inn loddbok. Ja, de brukte
loddboksystemet der man river av et antall
lodd for hver feil man gjgr. Ved levering skul-
le man svare pa en siste oppgave: Hvor tung
en spiralfjeer til en Volvo (tror jeg det var)
var. Tippet noe som selvsagt var helt feil.....
vel, da var vi i alle fall ferdige.

Etter litt avslapping sa var det tid for Igpsfest
som ble avholdt i den nye delen overfor re-
sepsjonen, faktisk i samme bygg som vi had-
de vart rom. Sa det var bare a «luffe» ned to
etasjer sa var vi i vrimleomradet med aperi-



TS-museet: Fantastisk flott International
truck fra 1956.

Og her har man kommet pa plass rundt bordene.

tiff utdeling. Etter en stunds mingling og prat
der sa var det pa tide a kjgpe med seg den
drikken man ville ha til bordet.

Det var denne gangen laget bordkort for
festen, slik at man matte bare finne sitt bord-
nummer og sa sla seg ned. Alle vi som ar-
rangerer skjgnner jo tanken med dette: Fa
blandet folk litt sa ikke de samme som alltid
«klikker» sammen sitter samlet. Det er en
god tanke, men det er alltid ogsa en liten
bakside med det. Treffdeltakerne er gjerne
pa tur med gode venner og man gnsker ofte
a dele opplevelsene fra dagen med disse og
annen vanlig smaprat. Nar man blir plassert
med et bord der det utenom min kone kun
er én jeg kjenner fra fgr, og bordet er ganske
stort, langt over til motsatt side altsa, sa blir
det faktisk vanskelig & holde en samtale i
gang etter at de vanlige hgflighetsfrasene er
unnagjort. Men, alts3, ingen kritikk....jeg
skjgnner som sagt hvorfor man gjgr det og

har selv veert med pa a gjgre det pa f.eks.
julebordene vare.

Na var det na etterhvert veldig mye som fo-
regikk pa scenen i det store flotte festpynte-
de lokalet. Det var her vi da fikk hgre mer fra
Jens Petter lanke da han var klubbens talergr
pa festen. Han var ikke toastmaster, det var
en tidligere UP mann som var, og han hadde
en del morsomheter rundt sitt tidligere yrke.
Han lurte blant annet pa om det var noen
som syntes han virket kjent? Det kunne jo da
veere fordi han han hadde stoppet dem ute
pa veiene.

Her ble jo selvsagt mange taler og innlegg
utover kvelden der bl.a. Per Nystedt holdt
innlegg om oppstarten av klubben. Var egen
Calle, her i form av styreleder for LMK var
selvsagt oppe og hedret klubben og han pa-
pekte ogsa det faktum at Per Nystedt hadde
pirket i ham for & fa startet en klubb i Ber-
gen.
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En ungdom som kjgrer T-Ford! Og det var

verdt en pris han fikk pd Igpsfesten!

sy

Den alltid smilende Kjartan Meyer!

Videre var det hedersutdelinger til mange
personer. BVK var ogsa oppe og overleverte
en plakett i anledning av jubileet. Dette ble
besgrget av styreleder Martin Aanonsen og
undertegnede, siden jeg na har veert med
lenger enn Martin og det faktum at det var
jeg som laget til plaketten.

Det ble ogsa en liten selskapslek: Siste per-
son staende. Artig innslag.

Sa ble det et innslag som kanskje trakk litt
langt ut, til og med for en litt over gjennom-
snittet musikkinteressert som meg. Det ble
innslag med John Th. Josefsen som lager sine
egne strengeinstrumenter. Og her var det
stor fantasi med strenger pa spader, greip
osv. Det var jo artig og interessant, men nar
han hadde med seg syv-atte instrumenter og
helst ville spille en lang blues pa hvert.... Sa
ble det kanskje litt langt.

Rundt midnatt var det slutt pa det offisielle



Jens Petter lancke med lys i hatten far ekstra  Styreleder LMK, Carl Harbitz-Rasmussen
lys fra toastmasteren. overrakte tegning fra Eldar Vdgan.

] ] _ PN
Redaktgren/sekretaeren er oppe og overle- John Th. Josefsen spiller blues pé spade!! ~ BVK styreleder Martin Aanonsen gratulerer
verer gaven til GBV! GBV med jubileet og takker for Igpet!

Gaven,

en pla- >
kett,
mottas
av for-
mann
Odd Erik
Rosse-
land.

S6 var det hjem og da ble veeret slik. Siste ferje for vi sier ha det for denne gang

- ar AW

Vi kom oss akkurat med fra Sandvikvdg.

Vi avslutter med dette blinkskuddet av Arve Moens MB gjennom speilet.

programmet, og vi merket jo fort at de fleste drukne, og 2. ville jeg fa i bagasjen uten a Til sist ma vi bare gratulere Gammelbilens
av oss ikke er ungdommer lenger, for da gikk drukne bilen? Heldigvis sa roet det seg litt Venner med et vel gjennomfgrt jubileums-
man rett og slett hver til sitt. etter frokost og utsjekk, sa det gikk greit. treff (til tross for litt surr med kveldscruising-

. . . . ) . Det lItid veldig h lig 3
Neste morgen var drittveeret kommet tilbake Hjemturen gikk helt fint uten noen store i), PR B veldlg nYEgellg a veere

og den regnbyen som holdt pa da jeg stod hendelser, og da vi kom til Stord sa fikk vi 27 o8 sl sl ] sk (U Vet itk

opp.....den fikk meg til 4 lure pa om jeg skulle jammen meg litt sol igjen. Resten av turen i 02 (U e e R e (s

klare 3 1. komme meg ned til bilen uten 3 hjem gikk i ganske sa fint vaer.
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fr.nmlm 2000 Scania - Bergen brarvvesen Waﬂm BTM, 1998 Voivo - Powu masvw VWACS. 1932 Voo -
BEH, 1563 Wiys - BEH, 1975 Dodge -BEM og 1952 Damond T - Per Magne Knarvik

Sondag 20. oktober var
det igjen duket for NRK
sin TV-aksjon - den 50. i
rekken - av det som kan
kalles en nasjonal
dugnad. Arets bidrag
tilfalt den verdige
Barnekreftforeningen -
en forening som vi alle
ma hape vi ikke kommer
i befatning med - annet
enn som givere til deres
viktige
samfunnsbidrag.

BTM donerte i fijor
alle inntekter til TV-
aksjonen. Da var det
naturlig & gjenta
dette | ar. | Bergen
blir som kjent alt
som er gjort minst to

Stor begesirng da BSH demonsirerne
stigebden fra 1068,

ganger, kalt
tradisjon, sé dette
fortsetter vi nok med,

| &r vaigte vi kjoretoy fra nodetatene som tema, og
arrangerte Blalysdag pa museet under drets TV-
aksjon. Vi vet at kjoretoyene til nodetatene fenger -
spesielt barn - men ogsd voksne. Idéen viste seg &
vaere en oppskrift til suksess, som trolig blir gjentatt
i kommende ar. Vi inviterte med alle nodetater og
frivillige som eier slike kjoretoy - deriblant Bergen
Brandkorps Historielag som stilte med seks av sine
23 historiske kjoretoy. BVK mediem Per Magne
Knarvik stilte med sin flotte 1951 Diamond T - den

forste brannbilen | Os.

Resultatet ble 13 kjoretoy. Fra en 1932 Volvo

brannbil til operative kjoretoy fra Helse Bergen og
Bergen brannvesen - alle til publikums store

begeistring. Ogsa i luften fikk vi besok, da
Luftambulansen tok en liten oppvisning over

publikum med
helikopteret sitt -
sannsynligvis til enda
storre begeistring.

Trikken var smekk
full hele dagen og
det var til tider koer.
Det samme gjaldt i
kaféen, som hadde

Yor

Heoimeland
brannvesen - | dag bisjel for BBM. Maya fra
Helse Borgen stite med mebularmen hun
hpover.

Ny 09 *garmmeds ambularsesiifor
Kjorte 14 i for Bosgen

utfordringer med &
steke nok vafler
gjennom hele dagen.
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Selv om dagen ble
varslet til alle
organisasjoner som
har tilhold ved
museet, var det
dessverre fa & spore.
Mercedes Benz
kiubben stilte pa
anmodning med to
mann for & hjelpe

vakthavende
organisasjon med
gjennomfering.

Dugnad ble det
likevel. Truls Morten
Olsen var med hele
dagen - og lot
utallige barn fa
gleden av a sitte pa
sin velkjente BMW
politimotorsykkel.
Ellers stilte VW
klubben villig opp, sammen med Bergen
Brannkorps Historielag (BBH), og
ambulansearbeidere fra Helse bergen som stilte pa
egen fritid, Tilfeldige fra 17. mai-komiteen i Bergen
og restaurasjonen pa DS Stord | ble beordret.

Dette Sengert

At frivillighet skaper - er garsdagens bidrag til arets
TV-aksjon et eksempel pa. Var felles dugnad
resulterte i at vi kunne overfore 30.000 kroner til
Barnekreftforeningen - forhapentligvis en
kjaerkommen bitte liten drape til en organisasjon
ingen i utgangspunktet onsker a bli medlem av, men
hvis eksistens og# arbeid er livsviktig!

e
Onske-
transporten

Med var ogsd Onsketransporten - en frlvilllg
organisasjon som yter en formidabel innsats i
livets siste fase. Her er BVK mediem Fred Atle
Johannessen en ildsjel. Les mer her:

https://onsketransporten.no



Vi fortsetter her serien der vi vil presentere vare aresmedlemmer. De vil komme i utgavene fremover. Nr 2 kommer her:

Svein Opheim

4

1 2023 fikk BVK tre nye aeresmed- spente pa a hgre hans bilhistorie og fa glimt  skap om mekanikk som han har brukt til
. . ., fra hans medlemskap i BVK. Interessen for forbedre sine egne bilers kjgre-egenskaper
lemmer, og har med det fire slike na. . o S
bil, motorer og kjgring har veert i utvikling og -komfort.

«Stabbesteinen» vil gjerne presente- gjennom de rundt 75 &rene Svein har veert Han forteller at han i ungdomstiden kjgrte

re disse fire slik at klubbens med- sjafgr. | hans ungdom var de store 7-seterne  rundt i gamle «amerikanere» og store 7-

vanlige bruksbiler, mens hans selv etter setere. De kalte disse for «raggabiler» som
. vert ble mer interessert i sportsbiler me ingen lengre ville ha fordi de var skranglete
lemmer kan bli kjent med dem hvert bl int ti tsbil d i | ille ha fordi d kranglet
Svein Opheim er et av ®resmedlem- snertne og stremlinjeformede karosseri. og ukomfortable biler som var vanskelige a
) Svein er gullsmed av yrke, og kjgre og vonde 3 sitte i. For Svein var ikke
mene i BVK. dette har muligens preget hans syn pa kjgre- dette det han ville kalle en drgmmebil. Det a
. . . . tgy. «Former og utseende teller mer enn ha bil var i seg selv en sjelden luksus nar han
Pa ettermiddagen 25. august svingte vi inn . o
. . . motory, sier han. Som ung matte han laere var ung. Det var oftest forbeholdt folk med
foran huset til Svein Opheim, som hadde . . .
seg a reparere egne biler, og han har kunn-  hgyere status, selv om det ogsa hendte at

sagt seg villig til 3 bli intervjuet i forbindelse

med hans seresmedlemskap i BVK. Huset 5 __‘f‘ \ T
ligger flott til med en vakker utsikt over S\

\ )
Nordasvannet. Vi ble geleidet inn i garasjen,
der den himmelbla Jaguaren har fatt sin egen
oppvarmede stue med sofagruppe til gjester.
Veggene er prydet med minner fra turer og
billgp. Garasjen ble bygget med henblikk pa
a samle folk til hyggelig samvaer, sier Svein;
«... uten at huset ma

vaskes og ryddes fgrst», ler han.

1S R

Svein er fgdt i 1933, - det vil si at han feiret \ : . )
sin 90-arsdag i fjor. Han er likevel kjent for & R | ; o

Lo . . ' A
veere sprek og klar i sine meninger, og vi var . a 3

Det er vakker motor i en Jaguar!
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ungdom som jobbet pa sjgen og fikk lgnn i
utenlandsk valuta, kom hjem med flotte
amerikanske biler. «Vi andre matte tjuvlane
foreldrene sine biler for & fa en tur»,
forteller Svein. Etter krigen ble det innfgrt
gsteuropeiske biler i bytte mot norsk fisk, og
de gamle fgrkrigsmodellene ble satt til side.
«Ingen ville ha dem, og de ble forlatt pa mar-
kene eller i laver der de sto og rustet ned»,
forteller Svein.

Sveins aller fgrste bil var en Fiat Topolino
550 C fra 50-tallet. Topolino betyr «Lille
mus» pa italiensk, smiler han, og tenker til-
bake pa denne lille to-seteren med stoff-
kalesje. Han har siden hatt mange biler, blant

Her har vi et bilde av Svein sin Lotus Elan

’

KJORET@Y BYGD FOR VENSTREFILA

LY

samme rom.

annet flere bobler. Franske biler har han
ogsa hatt, bade Renault 16 og Renault 20, og
disse var behagelige biler a kjgre. «Jeg har
ogsa hatt Mazda, men den gangen rustet
japanske biler voldsomt. Selv om jeg sproy-
tet pa all verdens ting, rustet det likevel»,
sier Svein. Etter hvert fikk Svein tak i en sprek
Lotus Elan, som var importert fra England.
Den matte restaureres og ble veldig fin. «Det
var som a kjgre gokart», husker Svein.

Svein fikk etter hvert tak i en av sine drgm-

mebiler, en flott Jaguar E-type serie 1 fra
1963. Han kjgpte den i Arizona, USA, i 1993.
«Jeg hadde sett bilen pa film, og syntes den

27

Svein sitter og forteller i sofaen i den flotte garasjen sin. Det er vel
slik mange av oss hadde gnsket G ha det. Sofagruppe og bilen i

Til venstre bilde av boken Svein liker G se i.

var steike fin. Det er laget ca. 2500 stykker»,
forteller Svein. «Designet tiltaler meg mer
enn motoren. Denne modellen ble fgrst av-
duket i 1961, og allerede i 1966 ble den ut-
stilt pd Museum of Modern Art i New York
fordi designet var sa flott. Min egen bil har
jeg delvis reparert selv, men jeg har ogsa
hatt den pa merkeverksted i England. Der ble
den restaurert. Lakken var gdelagt av sol og
sand i Arizona, sa bilen matte lakkeres pa
nytt. Jeg savner forresten muligheten til 3
reise med Englandsbaten, - det er flott 3 kjg@-
re pa tur der borte. Jaguarklubben pleide a



reise annethvert ar»

Etter at Svein fikk Jaguaren, ble han

forst medlem i Bergen Sportsbil-

. klubb og deretter i Jaguarklubben.
Men han fglte seg mest hjemme

. nar han siden meldte seg inn i BVK.
«Der kjgrer vi i flokk, og det liker
jeg best», smiler Svein. «Jeg har
veert medlem i nesten 30 ar og liker
miljget og mangfoldet blant med-
lemmene. Man far nye venner, og
det er lurt at de er yngre enn deg
selv.

For & samle folk har jeg hatt mange
/E tilstelninger her i garasjen min. Det
+ er uformelt og uhgytidelig. Hvis man
. savner noe i et klubbmiljg, ma man
gjore noe med det selv». Svein har
hatt mange sommer- og grillfester i

hagen sin, og han har ofte pensjo-
| nister fra BVK pa formiddagstreff.
\g «Vi spiller musikk og har det kjekt»,
. Sier Svein.
) Bilens rolle har forandret seg siden
v Svein var ung. «l dag er det mange
som ikke vil ta sertifikat, de vil heller
kjgre kollektivt. Nar jeg var ung, var
Svein tar en liten inspeksjon under panseret. det luksus & ha bil. Vi métte leere oss 3 repa-
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rere selv. EU-kontroll fantes ikke, vi var for-

ngyd sa lenge det rullet og gikk. Jeg synes det

burde vaere EU-kontroll for veteranbiler ogs3,

- de bgr sjekkes. Klubbene kunne samarbei-
det om a sjekke og reparere bilene, - hjulpet
hverandre med elektronikk eller feil. Geir
Philips er suveren pa min biltype, og har hjul-
pet meg mye».

Na er Svein kommet til det punktet at han
gnsker a selge Jaguaren og fa en mer moder-
ne bil. «Jeg er blitt litt redd for 3 kollidere og
at det skal skje en ulykke», sier han. «Har du
en dremmebil da, Svein?», spgr vi. «Det er
mange flotte biler jeg kunne ha gnsket meg,
Lukten av penger og jeg synes Aston Martin 2000-modell er fin.
Men det er alltid design som er det viktigste
for meg.» Han skynder seg bort i bokhyllen
og henter frem boken «Raske biler. Kjgretgy
bygd for venstrefila». «Her er det mye fint»,
smiler Svein. Vi gnsker Svein lykke til med
fremtidige bil-planer, og takker for at han

PS: Viking Redningstjeneste har «Sikkerhetskontroll av veteranbiler» Man finner
det pa nettsiden deres. Dette visste vi ikke da vi var hos Svein, men det er jo lurt a Skrevet av Aarid Olsen og FHC
vite om. De tilbyr sikkerhetssjekk av bremser, styring osv. FHC

ville fortelle oss om sin spennende bilhistorie
og om sitt forhold til BVK!



: E_Il smak av
~Danmark

Tekst og foto: Kjell Toklum

Det er nok slutt med a reise rundt
med eget kjgretpy og telt sommers
tid i Danmark na, men da det kom
tilbud fra Fjordline om «minicruise»
til Hirtshals, buss til Skagen og retur
om kvelden sa hev jeg meg pa. Havet
I3 flatt som et stuegulv begge veier
og der var sol og varme. En kamerat
av meg som har familie i Skagen an-
befalte meg a besgke det nye motor-
museet der, det fantes ikke for noen
ar siden da jeg var der sist.

Og der, like nedenfor rundkjgringen
nar vi kommer inn i byen ovenfor fis-
kerihavnen |1a Maskinrummet. Det
apnet i 2021 og inneholder en sveer
samling av motorer som kommer fra
landbruk, industri og sjgfart samt
gjenstander knyttet til det samme.
Utenfor sto en stor ensylindret motor
og ga en herlig lyd oppover gaten. |
en stor hall sto store og sma maski-

ner pa rad og rekke og var koblet
opp med trykkluft, drivstoff og eksos-
rgr ut i det fri, folk gikk rundt og
smurte, pusset og startet opp flere
stykker og pa vegger, tak og i nabo-
rom var der gjenstander, ikke minst
fra fiskerivirksomheten. Skagen har
verft som bygger
og reparerer fis-
kefartgyer, ogsa
mange norske
benytter dette.
Man kunne ogsa
fa en guidet
rundtur i byen
med en gammel,
liten snutebuss,
en Bedford WLB
fra 1937.

Etter lang og
lenge vandring sa
matte en ga over

gaten til en hall til som inneholdt
gamle biler og pa hundrevis av knall-
erter og motorsykler. De fortalte at
museet hadde alvorlig vokseverk.
Mengder med motorer og gjenstan-
der sto lagret forskjellige steder og
na, bare 3 ar etter apning var de i




gang med a bygge nytt museum, mye
stgrre, vis a' vis Skagen Hotel noen
hundre meter bortenfor. Jeg fikk hg-
re at det sto en sgkkrik fiskebatreder
i byen bak det hele. Det nye museet
skal oppferes i gammel stil og kles
med murstein for @8 harmonere med
omgivelsene.

Etter noen timers vandring pa mu-
seet var det tid for dansk frokost
(lunsj) og pa en taverna ved smabat-
havnen ble det inntatt en sildeplatte
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med ¢l og snaps ute i det fri ved kai-

Maskinhuset har adresse Jollevei 4,

kanten. Sa lusket jeg opp sentrum og Skagen. www.maskinrummet-

beundret de gamle bindingsverkshu-
sene og folte pa folkelivet og av-
sluttet oppholdet pa en uterestau-
rant med levende musikk fra et band
fra sydamerika frem til bussen kom
og hentet oss i retur til Hirtshals. Selv
om det bare var en kort tur sa ble det
gode opplevelser som jeg trygt kan
anbefale og det er som reklamen
sier, godt a vaere norsk i Danmark. Du
finner mer pa hjemmesiden.
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Artikkel sakset fra websiden til Vinta-
ge Wheels.

BVK medlem Gunnar Fiksdal tipset
om denne artikkelen, og dette er vel
hgyst aktuelt for oss.

Dekk med hvitside (hvit skrift):

Link til dekk med hvit side / Skrift: https://
vintagewheels.no/butikk/dekk-veteranbil-
klassiker

Du har kjgpt et sett dekk med hvitsider. Helt
nye er de flotte og hvite, og far bilen din til 3
virkelig skinne! Etter en stund derimot be-
gynner den flotte hvitsiden a bli gul/brun og
uansett hva du vasker med, sa blir den ikke
hvit igjen. Hva gjgr du da?

Moderne dekk i dag inneholder et stoff som
heter Anitozonant. Dette er et stoff som for-
hindrer at dekket skal tgrke ut og sprekke.
Etterhvert vil dette organiske stoffet trekke
ut mot ytterkant av dekksiden og nar det
kommer i kontakt med oksygen, vil det bli
brunt.

Dekkprodusentene bruker ogsa et stoff i pro-
duksjonsformen for & enklere fa dekket til &
slippe. Dette stoffet ligger pa en stund og
kan forarsake at hvitsiden blir brun etter en
liten stund. Rimelige dekk vil derfor ha en
stgrre utfordring med misfarging kontra dyre
dekk pga produksjonsmetoden.

Pa et dekk med vanlig sort dekkside, spesielt
pa bruksbilen, tenker vi ikke sa mye over det.
Men legg ogsa merke til at dekket her blir
brunt og "mgkkete" etter forholdsvis kort
tid. Etter et halvt ars tid begynner det & bli
vanskelig a fa det helt sort igjen, selv med
alle mulige remedier du har liggende. Siden
en hvitside er hvit, sa blir det enda mer vri-
ent. Dog finnes det muligheter, men det kre-
ver et jevnlig vedlikehold.

Tips og triks:

Bruk ALDRI sort dekkfornyer pa en hvitside.
Selv om det ser rent og pent ut umiddelbart
etter du har tatt det p3, vil detilgpet av
forholdsvis kort tid gdelegge hvitsiden pa
dekket.

Artikkel fra Vintage Wheels

Vask hvitsiden etter hver tur. Wipes spesielt
laget for hvitsider inneholder ikke sa mange
kraftige stoffer som reagerer med gummien i
dekket. Regelmessig fijerning av smuss og
skitt fra hvitsiden vil holde de hvitere lenger.
Unnga la bilshampo/sape ligge lenge pa dek-
kene nar du vasker bilen. Vask det av sa raskt
som mulig. Vask dekksidene med rent vann
og en ren svamp.

Stalull med sape (Swift) kan vaere en fin lgs-
ning for & fa frem hvitsiden nar den har blitt
skikkelig gul / brun. Vaer dog litt forsiktig
med & skrubbe for hardt, da dette rasper opp
gummien og det vil bli lettere for smuss og
skitt a sette seg fast. Har du fgrst gatt denne
veien, vil du fort merke at du ma gjgre det
ofte for a holde siden hvit. Et godt alternativ
er bakepulver. Bland ut litt i vann (la det bli
en tykk masse), bruk en myk fille og masser
hvitsiden med dette. Skyll godt av etterpa.
Obs: IKKE bruk noen form for blekemiddel pa
hvitsiden! Dette kan gjgre ytterligere skader!

Et siste alternativ er fint pussepapir. Puss
forsiktig pa hvitsiden til de begynner a bli
hvite igjen. Husk at hvitsider i dag ofte er lagt
pa den sorte dekksiden og ikke ngdvendigvis
sa tykt lag.

Vi har ogsa produkter som hjelper deg a hol-
de hvitsidene pene lenger og har gitt gode
resultater for a fa gule hvitsider hvite igjen:

Link til produkt: https://vintagewheels.no/
produkt/whitewall-tire-brown-buster/
whitewall-tire-brown-buster

Det gis ingen garanti pa hvitsider!

Alder pa dekk:

Pastand: At dekk er ferskvare og blir stein-
harde etter noen ar, er en myte.

| "gamledager" stemte dette, men dagens
dekk inneholder mye mere syntetiske stoffer
(ref dekk med hvitside) som skal hjelpe til 3
holde dekket mykt lenger. Et dekk som har
veert lagret i 3-4 ar og som ikke har vaert
montert eller veert tatt i bruk, har mer eller
mindre samme mykhet (Shore) som et
splitter nytt dekk. Nar dekket monteres, fyl-
les med luft og sa tas i bruk, begynner pro-
sessen. Dekket utsettes for temperatursving-
inger (luften i dekket varmes opp og kjgles
ned), det utsettes for UV straling fra solen,
veer og smuss. Nar dekkes vaskes og legges i
garasjen etter sesongen er over, bremser
prosessen opp litt.

Det har vaert gjort mange undersgkelser pa
dette og den ferskeste undersgkelsen kan du
lese om her: https://www.tv2.no/
a/11426431/

Det er noe gjenganger-péstander og myter
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Slike hjul vi vil ha. Passende med Gunnars T-bird som illustrasjon.
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rundt dekk. "Sannheter" vi har hgrt i arevis.
For eksempel det at gummien i bildekk blir
hard som en ishockeypuck etter kun ganske
kort tid. Men stemmer det?

— Ja, jeg kjenner veldig godt til fglgende pa-
stand om at dekk er "ferskvare" og at de fort
svekkes.

Det sier Kristian Spernes, som er daglig leder
hos Gjerde & Byhring, som blant annet driver
med import av dekk.

Han legger til:

— Pressen har ogsa i en arrekke skrevet
dette. Med Broom som et hederlig unntak.
Nar dere svarer pa spgrsmal fra leserne
rundt denne tematikken, sammenfaller dette
i stgrre grad med virkeligheten. Det eri all
hovedsak bruk av dekkene som gjgr at de
eldes. Ikke som mange litt feilaktig tror, alde-

ren i seg selv, forklarer en ivrig Spernes.

Det har skjedd mye de siste arene
— Sa det er altsa ikke riktig at alderen pa dek-
ket gjgr at gummien blir hard?

— Det var nok til en viss grad slik tidligere. Da
er vi kanskje tilbake pa 70-tallet. Men det har
blitt forsket mye pa utvikling av dekk i arene
siden. Bade innen kjemi, gummiblandinger
og produksjonsmetoder. Sa denne myten
kan vi egentlig bare avlive na.

— Det forutsetter imidlertid at dekkene blir
lagret riktig. Det vi si mgrkt, tgrt og kjglig.
Det er bruk og temperatursvingninger, varm-
gang, UV-straler, salt, stgv og annen skitt
som forringer gummien.

— Hvor gammelt vil du si at det er aksepta-
belt at et "nytt" dekk er?

— Tre - fire ar gamle dekk er i alle fall ikke
noen problem. Om jeg skulle kjgpt dekk til
min egen bil og sett at de var eldre enn fem
ar, ville jeg nok reagert og papekt det, sier
han.

Gjorde egen test hos SINTEF
— Dere gjorde et lite eksperiment rundt
dette. Fortell litt om det.

— Det er egentlig veldig enkelt. Vi hadde no-
en helt like Bridgestone Blizzak vinterdekk
som hadde ligget lagret hos oss i et antall ar.
Selvfglgelig ubrukte. Den eneste forskjellen
er at de var produsert til ulike tider.

— Ett dekk var produsert i uke 40i 2015. Ett i
uke 192017 og det siste i uke 20 2018.
Disse dekkene med ulike produksjons-datoer
leverte vi til SINTEF for a fa dem til a gjgre en
test for oss. Formalet var sa enkelt som a
finne ut hva alderen hadde a bety for gum-
mien og hvor hard denne ble.

— Hvordan males dette?

— Hardheten males etter en 1SO-standard
med benevning «7619-1». Kortversjonen er
at en nal stikkes inn i dekket, med et gitt
press, over en tid pa tre sekunder og pa tre
ulike steder pa dekkene. Resultatet leses av i
en maleenhet som kalles Shore A, forklarer

han videre.

Spennende

— Vi ventet sa klart i spenning pa resultatene.
Da de kom, var de ganske like det vi bade
trodde og hadde sett for oss. De to nyeste

Innkalling til:

dekkene, fra 2018 og 2017 hadde begge en
Shore A pa 46,6. Til sammenlikning har et
helt rykende ferskt dekk en Shore pa rett

over 46 ++.

Sa var det et lite hopp opp til dekket fra
2015, som hadde en Shore pa 48,4. | praksis
ikke noen stor forskjell.

— Vi fikk ogsa testet et tilsvarende dekk fra
2015, men som var brukt i to sesonger. Der
viste testen en Shore A-verdi pa 53,1. Dette
bekrefter jo det fabrikkene og forsknings-
sentrene oppgir. At gummien holder seg
rimelig "fersk" under lagring og at det er
bruken som gjgr at gummien endrer karakter
og blir hardere. Men at dekk ikke ngdvendig-
vis eldes sa fort som ryktene skal ha det til.
Det var gy a fa dette bekreftet ved en helt
uavhengig test.

Kan tape salg pa dette
— S3, dette er ikke for a pushe pa kundene
gamle dekk?

— He, he... Nei — absolutt ikke. Dette ble gjort
mest til intern bruk og overfor vare forhand-
lere. Vi ville ha fram fakta. Jeg sier jo na
egentlig at du ikke behgver a veere redd for a
sette pa et dekk som ikke er av siste produk-
sjonsdato. Det er ikke nar dekket ble produ-
sert som er det viktige, men det er hvor
lenge det er brukt, hvordan det er lagret osv
som betyr mest. Sa det kan like gjerne vaere
at vi taper noen salg pa det. Og det er helt
greit. Det viktigste for oss var a fa sjekket det
ut, avslutter en tydelig forngyd Kristian Sper-

nes.

Generalforsamling i BVK tirsdag den 11.03.2025.

KI 19:00 i kaféen ved Bergens Tekniske Museum

Etter BVK sine retningslinjer ma alle forslag til Generalforsamlingen veere styret i

hende innen 31.12.2024.
Styret
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BVK medlemmene stilte opp til tross for darlig veer.

Tekst og foto: Sissel M. Romslo

Lgrdag 24. august var BVK invitert til 3 stille ut biler pa
Bruvik dagen. Da veerdamene (og mennene) meldte
gkende regn utover lgrdagen ble arrangementet flyttet
til Knausatun. BVK stilte med 10 veteranbiler og en laste-
bil. Det var en fin kortesje som kjgrte innover Bruvikve-
gen fra Kvisti kl. 10 i @s pgs, men etter at vi hadde par-

kert kunne vi kose oss inne i varmt lokale med kaffe og
Thai mat. Det ble litt handling hos de forskjellige utstiller-
ne f@r vi takket for oss i 13.30 tiden. Deretter kjgrte noen
biler hjemover mens 6 biler ble med hjem til meg og vi
koste oss der en stund f@r de hastet videre.
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Rolf Harald og Rudi Helgesen sine biler. Bentley og Jaguar.

Flott motiv hjemme hos Sissel M. Romslo

*-’

De av BVK’erne som ble med hjem til Sissel hadde en hyggelig stund.

34




Stend Stasjon

Sendag 25. august 2024

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Age Hesjedal

Helgen 24. og 25. august var en skik- respekt av. Bruvikdagen har du nett-
kelig blgt affaere. Kraftige regnbyer opp lest om pa de forrige sidene, og
som kom pa kort varsel. Allikevel det ble en fin fordeling mellom med-
klarte BVK a stille opp pa to arrange- lemmer som reiste til de to stedene,
menter denne helgen. Det star det helt uten av styret hadde foretatt no-
] en fordeling. Det eneste vi gjorde var
a sende ut en SMS for a oppfordre
vare medlemmer stil 3 stille opp til
tross for veeret siden arranggrene

_ konstatere sa har vi vel to medlem-
mer som stilte opp begge steder;

Kjartan Meyer og Sigve Carlsen, duk-
- «-u ket opp ogsa pa Stend stasjon sgndag

ﬁ 25. august.

Styreleder BVK, Martin Aanonsen syntes det 35 Kanskje litt nyere biler enn Osbanen har veert
var artig G veere med lokomotivet en tur. vant til, men det skyldes nok veeret.




Fanabussen hadde ikke sé mye & gjgre Inne fra stasjonen/museet. Her er stasjonens «ansikt», ut mot banen.
denne dagen

Dette bildet er ogsa i kalenderen var som vi har til salgs. Bergensk jul kan
godt se slik ut.....vaermessig.

Ogsa her kunne vi trekke inn i sta- kaffe pa oss.

sjonsbygget nar det ble for vatt, samt Det var god stemning blant

at, jeg tror det var Kjartan, hadde alle, og enda bedre ble den

med et telt vi ogsa kunne veere i ute. . Sigve Carlsen fikset ve-
Vi fikk litt informasjon om det som teranbussen som ikke ville

engang var Osbanen og om stasjo- starte.

nen, samt at de spanderte vafler og 26 Stemningen var god inne i venterommet!




»  Tekst: Frida 'ﬂjortlaﬁq ,Carlééﬁflfof&:_{r@iﬁf

.

Museumstrikken i Bergen, lgr-
dag 28.september 2024.

Bergen Elektriske sporvei er en organisasjon
av frivillige som er dedikerte til & bevare Mu-
seumstrikken i Bergen, Linje 3 som gikk fra
Mghlenpris til Veiten. De har flere ungdom-
mer med seg pa laget og de trenger flere
som er interessert i mekanikk og elektro. De
ma ogsa ha et gnske om a lzere og a bevare
en viktig del av Bergens historie. Siste trikk
gikk i 1965 og historien om hvordan noen
heldigvis ble bevart og tatt vare pa far du
vite mye om ved & besgke Bergen Tekniske

museum.

Trikkeskinnene som gar fra BTM p& Mghlen-
pris, og denne dagen helt til «@vre Ole Bulls
plass» Veiten, som gaten heter, er lagt av en
liten gruppe entusiaster, pa kvelds og nattes-
tid! Vi har en nesegrus beundring for dette
arbeidet som har pagatt i mange ar og kam-
pen gjennom kommunalt og politisk terreng!
Og na ligger skinnene der! Nar det skulle
veere offisiell apning sa er det selvfglgelig at
BVK stiller opp med biler fra fgr 1965. Denne
dagen hadde vi ca. 16 biler langs trikkespo-
ret og pa BTM for a lage litt tidsriktig miljg.

Dagen startet med litt regn og skyer, men i

Veiten var det fest! «Bryggesjauerne fra Dok-

keskjaerskaien» spilte bergenssanger, Kul-

turminister Lubna Jaffery var der og klippet
37

snoren, kon-
duktgrer i
tidsriktige
uniformer og
Carl Harbitz-
Rasmussen
som hadde
flott orden i
rekkene. Lub-
na Jaffery
holdt en eng-
asjert tale om
museumstrik-
ken og sa var :
det helei
gang. Farste

Var egen Calle er ogsd styreleder
i Bergens Elektriske Sporvei.




Sigve Carlsen sin Chevrolet er et fint

tidsobjekt langs trikkeruten.

Richard poserer ved sin trofaste Buick.

trikken som gikk var nr. 10. Den er den enes-
te originale trikken som har kjgrt i Bergen.
Neste trikk gikk etter ca. 15 minutter og beg-
ge var fulle av inviterte passasjerer. | kafeen
pa BTM var det dekket opp til flott fest for
disse og da de var ferdige var det en solid
marsipankake og kaffe til oss vanlige folk.

-

Slett ikke et ddrlig bilde G mgte for trikkepassasjerene. Richard A. Riim sin Buick Convertible og
Gunnar Fiksdal sin Ford Thunderbird Convertible.

..

Alle fikk og da jeg gikk, nesten klokken fire,
var det bare en liten stripe igjen, herlig! Sja-
ferene hadde ogsa fatt kaffe og kringle da de
kom tilbake fra arrangementet, sa alle ble
traktert etter beste evne.

En flott dag og en verdig dag for museums-
trikken, det var kjekt a se flagg som vaiet fra
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Et knippe BVK’ere i portdpningen.

hus pa Mghlenpris og vi tror jo at miljget
rundt trikkehallen, museet og aktiviteten pa
BTM er med pa a lage et godt og aktivt miljg
her. Fra fgr er det jo teater, badestrand,
kafeer og spndagsmarked her. Sikkert enda
mer, sa dette er et aktivt nabolag.

FHC

.




Bilmodeller 1958. Bilag til Hemmet i 1958.
Rolf Andersen har igjen lett frem en artig kavalkade. Del 5

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

nr. 33 | SINGER GAZELLE

Singerfabrikken ble overtatt av Rooteskonsernet | 1956,
of Vo som nd leveres har samme karosseriplater
som Hillman og Sunbeam Rapler. Fronten og sidelistene
er endret for iir og vo?:en leveres nd med samme
sportsmotor som brukes | Sunbeam Rapier.

Sylindervolum: 1404 cm* Vekt: 1050 kg
otorstyrke: 73 hk/5200 o.p.m. Topphastighet : 145 km/t
Kompresjonsforhold: 86 : 1  Bensinforbruk: 0,9 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

nr.34 I VEDETTE

Det er de franske Simcafabrikkene § Poiumonm bygger
Vedotte, men merket forhandles utenfor Frankrike av
Fords representanter idet fabrikken {:clldligm eides av
Ford. De siste modellene er amerikanisert bar sterkere
motarer. Leveres | typene Chambord, Beaulieu og Presi-
dent foruten stasjonsvognen Marly.

Sylindervolum: 2351 cm* Vekt: 1150 kg
Motorstyrke: 84 hk/4800 o.p.m. Topphastighet : 150 km/t
Kompresjonsforhold: 7,6 : 1 Bensinforbruk: 1,2 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

n.35 | VESPA

Det er den italienske Piaggio-fabrikken hvor Vespa-
scooteren bygges, som har konstruert denne smivognen,
men den produseres av et datterselskap | Frankrike. Den
har plass for 2 voksne og en del bagasje og har en 2-
sylindret, luftavkjeit totaktsmotor i bekken. Reserve-
hjulet ligger under setet.

Sylindervolum: 394 em* Vekt: 365 k
otorstyrke: 14 bk /4350 o,.p.m. Topphast.: km/t
Kompresjonsforhold: 6,6:1 Bensinforbruk: 0.5 1/mil

3Y

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

nr.36 | MERCEDES-BENZ 180

«Tidles skjennhets reklamerer fabrikken med og lager

sine biler slik at det lkke er nedvendig med store for-

andringer hvert fir. 180 som det bygges flere av enn

alle de andre typene tilsammen, har { &r toppventilmotor

:5 litt bredere radiatorgitter. Mercedes-stjernen sitter
ph et kuleledd s den ikke s lett brekker av.

Sylindervolum: 1897 cm* Vekt: 1100 k&
otorstyrke: 74 hk/4500 o.p.m. Topphast.: 135 km/t
Kompresjonsforhold: 6,8:1 Bensinforbruk: 1 1/mil




Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

nr. 37 LANCIA FLAMINIA

Det er den italienske karosserikunstneren Pinin. Farina

som har laget utkastet til denne stilrene vognen, Ogsi

de tekniske data er noksé originale — 6-sylindret motor

i V-form, gearkassen sammenbygd med differensialen og

;r'\l bakhjulsopphengning som ellers bare brukes til racer-
er.

Sylindervolum: 2458 em® Vekt: 1450
Motorstyrke: 112 hk/4800 o.p.m. Topphast,: 160 kmyt
Kompresjonsforhold: 7,9:1 Bensinforbruk: 1,2 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

ne.38 | ZUNDAPP JANUS

Guden Janus hadde hode med ansikt bBéide foran bak.
Denne smilvognen med gudenavnet har en der | hver
ende, motoren | midten og to seter med ryggene mot
hverandre slik al passasjerene sitler hver sin vel. Vognen
er nylig satt | serieproduksjon av den kjente Ziindapp-
motorsykkelfabrikken i Narnberg.

Sylindervolum: 248 cm* Vekt: 425 kg
Motorstyrke: 14 hk/5000 o.p.m. Topphast.: 80 km/t
Kompresjonsforhold: 6,7:1 Bensinforbruk: 0.4 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

Nr. 39 IMPERIAL

I Baron er typebetegnelsen pd Chryslerkonsernets
storsto lundnvris{r)'su!r. Med en lengde og bredde pé
henholdsvis 5,73 og 2,06 meter ruver den godt pd lande-
veien, Av ekstrantstyrel md nevnes sAutopilols som gjer
al vognen holder en jevn hastighet uansett bukkene. Dor-
Iisene er sikrel elekirisk.

Sviindervolum: 6423 em?® Vekt: 2000 kgx

Motorstyrke: 350 hk/4600 o.p.m. Topphast.: 185 km/t
Kompresjonsforhold: 10:1 Bensinforbruk: 1,9 /mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

n.40| DE SOTO

Merket tilhorer Chrysler-gruppen of bar et il felles
med Plymouth. Leveres med en rekke forskjellige motorer
og | forskjellige utforelser. Typisk for konsernets biler
or de hoye halefinnene.

Sylindervolum: 3770—5907 cm®, Vekt: 1430—1850 kg.
Motorstyrke: 134—360 hk/5000 o.p.m.h/ k
Topphast. : 135220 Jam/t. Bensinforbr.: 1,4—2 I/mil,
Kompresjonsforhold: 8—10,25:1,

Det var siste del av kavalkaden fra 1958. Vi far se om vi fortsetter med den vi har fra 1957 i neste nummer.
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Hvis ikke annet er annonsert sa er lygarmgtene ved Bergens Tekniske Museum (BTM). Tidspunkt er K.
19:00 hvis ikke annet er annonsert. OBS! Sikkert ungdvendig a opplyse om, men det er IKKE lygarmater
2412 og 31.12.

2024: Rolf Andersen har nok en gang funnet frem noen rariteter. Bildet, eller
tegningen her er fra en kalender som heter «Bergenser2000» Ar 2000

Desember: altsa. Motivet passer bra akkurat i skrivende stund: Sgndag 21. januar

Lejrdag 7. desember: Julebord Legenes Hus og all sngen som kom i uken skal na regne bort igjen. Tegneren er kun

Invitasjonen "gger pé websiden. benevnt Svein. Noen som vet etternavn?

10.12: Julemate Bard Sgrheim har svart at han heter Svein Samdal og drev Loddefjord
Bok- & Papir.

21.12: Juletrikken pa BTM

Den 21. desember fra 12-18 kan hele familien

komme i god julestemning pa Bergens Tekniske ero———. -

Museum. Nissen kjgrer trikken og vi serverer jule- R VENRUD

grat, glegg og pepperkaker sa lenge beholdning- -

en rekker. Det blir musikalske innslag og om vee- !;.,‘r .
ret tillater, blir det mulighet for grilling pa balpan- ﬂ J""?‘
ne. Kanskje noen overraskelser til underveis.....? A

2025:
Januar:
14.01: Medlemsmate

Februar:
11.02: Medlemsmaote

Det er rimelig sikkert at BVK skal delta
under Bat- Bil- og Caravanmessen i Sotra Arena.
Dato skal veere 6.- 9. februar.

Mars:
11.03: Generalforsamling BVK



TRIKKEHALLEN PA MOHLENPRIS

BVK har lenge hatt sitt hjem i Bergens Tekniske Museum i Trikkehallen. Hva vet vi egentlig om
Trikkehallen og museet, og hvorfor endte vi opp nettopp her?

Idéen om et teknisk museum | Bergen ble lansert 1960-tallet. En gruppe entusiaster dannet pa 70-tallet et interimstyre for dannelsen av
et teknisk museum, Utover 1980-tallet ble organisasjonen tilfart objekter, blant annet mye av dagens trykkeri, og slikt er ikke lett &
glemme unna. Det hastet med a3 finne egnede museumslokaler. Man hadde satt gynene pa sarlig to elendommer hvor virksomheten var
under avvikling, det ene var Slaktehuset | Skuteviken, mens det andre var Trikkehallen pd Mahlenpris. Det farste var ideelt fordi det gikk
jernbaneskinner inn pd tomten og det hadde dypvannskai for byens unge farteyvernbevegelse.

I 1990 far man tilgang pa Trikkehallen nar davaerende anleggseksjonen i Bergen kommune flytter ut. Hallen var vedtatt revet til fordel for
nye leiligheter, men iherdige entusiaster klarer 3 fi vedtatt fredning av eiendommen. Siden fulgte omregulering til museumsformal og
arbeidet med & redde bygningsmassen - som var i svaert dirlig forfatning - fra videre forfall,

Man hadde som sagt noen gienstander, men ikke nok til 3 fylle lokalene. Ettersom det hastet med 3 erobre arealene, ble flere av byens
kulturvernorganisasjoner invitert inn for 3§ Lage utstilling og innhold, BVK var en av disse, og kom tidlig inn, For et par og tyve dr siden
flyttet vi inn for godt, og Trikkehallen har siden vaert kiubbens hjem med kiubbkontor, lager, utstilling og mptelokaler.

| dag, 32 ar etter er bygget i langt bedre stand, men det gienstar fortsatt store arbeider for alle arealene kan tas i bruk til museumsformal,
Utstillingene blir sakte, men sikkert bedre og ting gr rett vei, selv om det tar lang tid. Veien til malet er styrt av tigangen pd midler, men
sa lenge det er aksept for at byen skal ha et museum med fokus pa samferdsel og kommunikasjon, sa far vi heller leve med at ting tar tid.

I det siste har aktiviteten og blesten rundt museet fitt en ny giv, kanskje saerlig etter at trikkelinjen til Bergens Elektriske Sporvei dpnet til
Muséplass | fjor. Trikkeprosjektet er tilfart store midler og nyter god politisk medvind, noe som setter museet pd kartet mer en far, og
skaper nye og spennende muligheter. Museet trenger na 3 bygge opp en solid venneforening av mennesker med interesse for vart
tekniske kulturminnevern, Pa den maten kan man f3 tilfart gode ressurser pa alle plan - det vaere seg formidling, guider, vedlikehold,
registrering og arkivering osv. Et veldrevet museum vil ogsd vaere til fordel for vir egen kiubb og bevegelse - spesieit fordi vi er en stor del
av utstillingen

Vil du bli med i Bergens Tekniske Museum som stgttemediem?
Vi trenger kulturinteresserte mennesker som kan 3 liv i venneforeningen, og oppfordrer medlemmer | BVK til & melde seg inn - fi gjerne
med venner og bekjente. Foruten at det gir fri adgang til museet, s3 vil det etterhvert ogsa legges opp til mediemsaktiviteter. Om ikke
annet, sa teller hvert medlem nar det skal vises til engasjement hos kulturpolitikere eller hos huseler Bergen kommune. En sterk

venneforening betyr mye for eksistensen og utviklingen av Bergens Tekniske Museum, Medlemskap koster 100 kroner pr, ar

Betal til kontonummer 3624.61.78717

Merk innbetalingen med navn, telefon og e-post adresse. Husk ogsa (I mange! av medlemskort | ar) 3 merke av for kvittering med oblat
som viser at du har betalt ved besek pad museet. Ny hjemmeside er snart oppe, og den finner du pa

bergenstekniskemuseum.no

Hjertelig velkommen som medlem i BTM!
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Noen kjeretgy trenger & Nyt fordelene med en
ekstra kjeerlighet =5 LMK-forsikring

Les mer pr Les mer

| sumarbeid med ’ | sumarbeid med
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Rolig. vi Hj;!per deg. /

LMK Forsikring er en helt spesiell og

Norges beste forsikring gunstig avtale, beregnet for entusi-
for Veteranen dln aster som er medlem i en LMK-

klubb, med formal a bevare kjgre-
tgy for ettertiden. Forsikringen er i
utgangspunktet skreddersydd for
ALLE typer kjgretgy som er 30 ar
eller eldre. Du kan ogsa fa spesielle
| samarbeid med I@sninger for ombygde/modifiserte
kjgretey, samt ”Blivende Klassiker”.
Selvfglgelig far du ogsa som LMK-
kunde muligheten for et godt tilbud

pa ALLE dine @vrige private forsik-
ringer dersom du gnsker dette!

Har du spgrsmal om LMK Forsikring,
kontakter du IF Skadeforsikring pa:
214924 00 / Imk@if.no, eller LMK
pa 22 41 39 00 / post@Imk.no.



mailto:post@lmk.no
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Returadresse: Bergen Veteranvogn Klubb, Postboks 929 Sentrum, 5808 Bergen - Org. nr.: 991 074 023

www.bvkn.no
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Baksiden blir nes-
ten som «l neste
nummer». To
bilder fra ting vi
ikke hadde plass
til i dette numme-
ret:

@verst:

BVK vakt ved BTM
sgndag 8. sep-
tember.

Ved siden:

Vi hadde en kjem-
pehyggelig tur til
Amcar Askgy
onsdag 25. sep-
tember.



