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Styreleder har ordet 
 
Kjære med-medlemmer! 
 
Våre historiske kjøretøyer er parkert for 

sesongen og forhåpentligvis hos de fleste i 

en tørr garasje. Året har vært fylt med mange flotte arrangementer og 

koselige sammenkomster både i Bergensregionen og utenfor. Det 

gledes å se at det ofte er godt oppmøte når vi er på farten med våre 

flotte kjøretøyer. Slikt varmer mitt BVK hjerte. 

I høst har vi rukket å avholdt medlemsmøte både på Kokstad Bilpleie 

Spesialisten og på Bertel O. Steen Kokstad, her også var det knall godt 

oppmøte som er veldig gledelig. Vi har flere spennende steder å besø-

ke etterhvert. 

 

Nå nærmer vi oss en høytid der familie og venner står ekstra sterkt i 

fokus. Det er viktig å ta seg tid til hverandre. I BVK er det en tradisjon 

å avholde julebord, dette er klubben sin kveld til nettopp å ta seg tid 

til hverandre og samles for en hyggelig stund i julen. Jeg håper å se 

nettopp deg/dere den 7. desember på Legenes hus. 

 

Jeg vil takke til dere som har hjulpet til på lygarmøtevaktene i kaféen i 

år, takke til alle medlemmer og medlemmer sin familie og venner som 

har bidratt til dugnadsånden på aktiviteter i året som har vært, takke 

til alle som er medlem i den fantastiske klubben BVK er, vil takke til 

sponsorer som støtter oppom BVK og til slutt vil jeg takke styret for 

den fine gjengen de er og den stå på vilje som bor i dem. 

Til slutt ønsker jeg alle en riktig god jul og godt nyttår! 

Ta vare på hverandre! 

Klem Martin 

Styret i BVK for perioden 

mars 2024 - mars 2025 

Styreleder:  

Martin Aanonsen 

Mob: 94011915 

martin.aanonsen@outlook.com 

Nestleder:  

Frode Nilssen 

Mob: 92639006 

fnilssen26@gmail.com 

Kasserer:  

Sissel M. Romslo 

Mob: 99101262 

smromslo@gmail.com 

Sekretær:  

Lars Olav Lofthus 

Mob: 47611283 

larsolavlofthus@gmail.com 

Styremedlemmer:  

Per Åge Hesjedal 

Mob: 91784004 

perage.hesjedal@gmail.com  

Erik Moldenhauer 

Mob: 47608355 

erikphm@online.no 

Varamedlemmer:  

Elin Nilsen Bjelke 

Mob: 97405056 

elinbjelke@outlook.com 

Sigve Carlsen 

Mob: 95776353 

sigve.carlsen@gmail.com 

Leif Bergesen 

Mob: 99385826 

leberges@online.no 

BVK på nettet: 

www.bvkn.no 

Vi er også på Facebook. Hvis du oppgir at du vil støtte Bergen Veteranvogn Klubb neste gang du 

tipper, Lotto, fotball etc, så vil BVK få støtte fra Grasrotandelen. Og best av 

alt: Det koster ikke deg noe ekstra! 
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Redaksjonens spalte 

Årets siste blad og snart senker julefre-

den seg, får vi håpe, med tanke på ver-

denssituasjonen. Når jeg skriver dette er 

vi fortsatt i midten av november og jeg er 

spent på, men føler meg også ganske rolig i forhold til; Vi har fått 

nytt trykkeri. Vi ble kontaktet av Skipnes AS som er lokalisert i 

Trondheim. De har allerede fått trykke vår nye kalender for 2025, 

som du kan kjøpe for kr. 100,- Den ble veldig bra, så jeg har stor 

tro på at bladet også blir bra. Og vi sparer penger på å bytte 

trykkeri, så vi kunne nesten ikke la være å si ja takk.  Jeg vil samti-

dig takke MakeGraphics (Allkopi) for et veldig godt samarbeid 

gjennom mange år.  

Som redaktør har jeg denne gangen hatt et luksusproblem. Vi har 

både Carl Harbitz-Rasmussen og Kjell Toklum som skribenter den-

ne gangen, og selvfølgelig bidrar Frida Carlsen og makker Aarid 

Olsen. Så jeg fikk rett og slett ikke plass til alt, så da ligger flere 

artikler alt klar for neste nummer. Forrige utgave av Stabbestei-

nen var på 52 sider. Som klubblad for en lokalklubb så er det litt 

mye. Bladet blir både datamessig og fysisk vel stort. Det siste fører 

også til dyrere trykking og dyrere porto, så nå har vi satt en stan-

dard på 44 sider, som også er avtalt med trykkeriet. Da har vi også 

mer kontroll på økonomien, og det blir litt greiere for meg med 

tanke på når jeg skal gi meg med å kave med å få ferdig artiklene. 

Julebordet vårt er kanskje ferdig, eller nær forestående når du 

leser dette. Derfor tok jeg ikke med noe om det i denne utgaven. 

Et medlem tok kontakt med meg og mente 

vi burde ha en side ala Summetonen i BA, 

der man kunne uttrykke seg. Kommer det 

noe til meg så skal jeg putte det inn. Da øns-

ker jeg alle medlemmer en riktig God Jul og 

et strålende Nyttår når det kommer. 

Lasse 

Innhold: 

Side 1: Forside 

Side 2: Styreinformasjon 

Side 3: Fra redaksjonen 

Side 4: «Folkevogn» Mercedesen. 

Side 10: Copenhagen Historic Grand Prix 

Side 13: Våre sponsorer 

Side 14: BVK rekvisita 

Side 15: You’ll Never Drive Alone 

Side 18: Vestlandstreffet 2024 

Side 25: Blålysdag hos BTM 

Side 26: Svein Opheim 

Side 29: En smak av Danmark 

Side 31: Artikkel fra Vintage  Wheels 

Side 32: Innkalling til GF for BVK 

Side 33: Bruvikdagen 

Side 35: Stend Stasjon 

Side 37: Trikkeåpning 

Side 39: Bilmodeller 1958—Hjemmet 1958 

Side 41: Terminliste 

Side 42: BTM 

Side 43: LMK forsikring 

Side 44: Bakside 

 

På forsiden: 

Den spesielle Mercedes 130 til Willy 
Tveit fikk pryde det siste bladet for 
2024. Se også stor reportasje som 
starter på side 4. 

Foto: Per Åge Hesjedal 

Annonsepriser Magasinet Stabbesteinen: 

1/3 side 4 utgaver : kr. 6.000,- 
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«Folkevogn» Mercedesen 

Litt spøkefull tittel, men ikke helt 

usant allikevel som du vil se om du 

leser artikkelen. 

Mercedes-Benz 130 – 1935 (egentlig 

1934 men norske myndigheter regist-

rerte den som en 1935) 

Eier: Willy Tveit 

En fin høstkveld i september 2024 tok foto-

graf Per Åge Hesjedal og redaktør Lars Olav 

Lofthus turen i sistnevntes Thunderbird 1986 

og kjørte en fin tur til Kleppe helt sør på 

Sotra. 

Da vi ankom målet vårt stod den svært spesi-

elle Mercedesen og skinte mot oss. Vi meld-

te vår ankomst og Willy Tveit, født og opp-

vokst på Sotra, kom oss smilende i møte. 

Willy jobber som reparatør av båter og båt-

motorer, så da har vi fastslått hvor kunnska-

pen kommer fra. Bilinteressen? Han forteller 

at han alltid har likt gamle biler. Foruten 

Mercedesen så har han også en Ford Taunus 

stasjonsvogn fra 1974 samt en Opel Rekord 

1958. Tror ikke det er mange igjen av de Tau-

nes stasjonsvognene heller. Hverken den 

eller Opelen var ved huset, så ingen bilder av 

den nå. En liten Fiat fikk vi derimot med oss. 

Strøken den også. 

Men tilbake til Mercedesen. Dette må vel 

være noe av det sjeldneste i hele Norge. Det 

skal visst ikke finnes så mange i hele Europa 

heller. 

Litt fakta hentet fra Wikipedia: 

(faktaene ble automatisk oversatt fra engelsk 

så beklager den ikke alt for gode norsken) 

Mercedes-Benz 130 er en bil bygget i Tysk-

land i et lite antall på 1930-tallet. Den ble 

presentert i februar 1934 på bilutstillingen i 

Berlin. 

130 ble unnfanget av Hans Nibel , sjefingeni-

ør i Mercedes-Benz , inspirert av Edmund 

Rumplers Tropfenwagen . Det fulgte på 

Rumpler -chassiset Tropfenwagen- racere, 

som kjørte mellom 1923 og 1926. 

Modellen ble lansert i 1931 av Nibel, og har 

en 1308 cc sideventil firesylindret motor 

montert bak, med en vifte mellom de bakre 

spiralfjærene. Den driver en girkasse med tre 

hastigheter fremover, pluss en halvautoma-

tisk overdrive som ikke krevde bruk av 

clutch. (En lignende idé ble adoptert av Cord 

for modellen 810 i 1935.) Ryggradens chassis 

er Hans Ledwinka sitt verk, og fjæringen er 

uavhengig i alle fire hjørner. Daimler-Benz 

satte 130 i produksjon i 1934. På grunn av 

fjæringen var kjøreegenskapene dårlige, selv 

om den var tilstrekkelig på tyske veier på den 

tiden, mens kjørekvaliteten var overlegen til 

en hvilken som helst annen bil i Tyskland. 

Tekst: Lars Olav Lofthus, foto: Per Åge Hesjedal 
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Motoren utvikler 26 hk (19 kW), noe som gir 

bilen en toppfart på 92 km/t. Den synkroni-

serte fire-trinns girkassen (som VW senere 

kalte 3 + E) er montert foran bakakselen, 

balansen er gitt av spiralfjærer. Forakselen 

har to tverrgående bladfjærer. 

Bilen ble solgt som en sedan, en sedan med 

åpen topp eller en cabriolet (med og uten 

cabriolet-deksel og uten sidevinduer), hver 

med to dører. På grunn av sin ekstreme uba-

lanse (⅔ av massen på bakakselen), har bilen 

svært vanskelige kjøreegenskaper. På grunn 

av det lave salgsvolumet ble modellen avvik-

let i 1936. 

Denne 130’en ser i dag utrolig strøken ut, 

men Willy kan fortelle at den ABSOLUTT ikke 

så slik ut da han fikk den: 

«Jeg så denne bilen her på en annonse på 
Finn. Den var annonsert som en hel bil og 
befant seg i Molde.  
Guttungen drev og kjørte utstyr opp til Kris-
tiansund og oljebasene der, så jeg sa: 
«Kjør innom der og se på den der Mercede-
sen». Det kunne jo være litt moro. Jeg trod-
de det jo var en hel bil. Så jeg spurte ham 
da: «Hvordan så det ut»? «Jo da», svarte 
han, «det så bra ut det». Så jeg betalte 
65.000. 
Så kom han med den på lastebilen, så sto 
han her. Så jeg sa: «Hvor er bilen hen»? 
«Den står i lastebilen den», sa han og så 
stakk han hjem! 
Og jeg kikket og fant 3 paller med bildeler. 
Det var jo flatpakket! IKEA-bil!!! Jeg måtte 
gå tre ganger rundt huset. Det var tre paller 
med rusten dritt, rett og slett. 
 

Det er litt forskjell, og nei, det er IKKE den noenlunde hele bilen som er denne 130’en. Det er de bitene du ser inne i varebilen! 

En del bilder fra restaureringen i Polen. 
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Så da lå det jo sånn der, på paller. Og jeg 
visste ikke engang hvordan bilen skulle se 
ut»! 
Willy forteller videre: «Og jeg søkte og søk-
te etter folk som kunne vite noe om denne 
bilen og til slutt så sendte de meg til Sogn, 
til Lærum, saftkongen! Folk sa at han had-
de en sånn bil. Så jeg reiste til Sogn. Men, 
nei, det var en 170, selvfølgelig! De finnes 
det mange av. Ja, ja, så begynte jeg å lete 
igjen. 
Jeg holdt på i ett år. Og så var det noen 
polakker som jobbet her ute på et fiske-
oppdrett, så jeg snakket med dem. Og den 
ene skulle søke litt. 
Og da fikk han omsider kontakt med en kar 
ned i Stettin i Polen som kanskje kunne 
hjelpe. Og så hadde jeg en annen bekjent 
fra Ålesund, som har et byggefirma der 
nede så han snakket jeg med. Så jeg spur-
te om jeg kunne komme ned med bilen, 
om de kunne klare å få til noe og om ikke 
annet få den lagret der. Joda det var bare å 
komme, men du vet, de bare rygget når de 
så det jeg kom med. 
Så brukte jeg ett år til. Til jeg fant en som 
hadde kontroll på en sånn bil. Deretter 
måtte jeg reise ned og være der og sette 
sammen bilen med ham. Bildene av rest-
aureringen er nede i Polen. Vi fikk satt den 
sammen der. Det var han som trakk sete-
ne opp til meg også. Så da jeg fikk den til 
Norge så  var jeg begynt å få kontroll på 
den».  
Willy viser oss mange bilder og forteller 
mye om mange detaljer som f.eks. rattet.  

Rattet på bilene som er før 1938 har fire 
spiler inne i selve rattet, eller «kringlo» 
som Willy sier. 
Og det fulgte ikke med bilen! Så han måtte 
begynne å søke verden rundt etter et slikt 
ratt. 
Willy fortsetter: «Og så er det en kar som 
heter Stig Larsson i Sverige. Han har 
enormt mye Mercedes deler. Hvis vi kjører 
til Stockholm, så er det fire timer til i ret-
ning Finland for å komme til ham. 
Vel, jeg ringte til Stig Larsson, og snakket 
med han, og han bekreftet at han hadde et 
slikt ratt. Jeg spurte om han kunne tenke 
seg å selge det? Han måtte tenke seg litt 
om og jeg ba ham om å ringe meg opp 
igjen hvis han ville selge. Etter litt tid så 
ringte han og sa han kunne tenke seg å 
selge det. Så jeg sa, ja, men det er flott, så 
sender jeg penger til deg, og så sender du 
meg rattet! 
Men nei, det ville han ikke. Han mente at 
det var så vanskelig å få tak i at han tok 
ikke sjansen på å sende det. Så da måtte vi 
kjøre til Sverige, til Stockholm Nord og så 
fire timer nordover. Vi brukte vel ca. 16-18 
timer en vei!  
Da vi kom dit så viste han oss den gamle 
bilen til kongen av Sverige. En svær Merce-
des der sjåføren sitter ute foran mens pas-
sasjerene sitter trygt inne. Den er bygget 
på et Scania-chassis! Det var den eneste i 
sitt slag, og den hadde han.  
Men jeg fikk nå hentet det rattet. Det måtte 
jeg da selvfølgelig restaurere samt pynte 
og ordne rattstammen. Litt overraskende 

da er at rattstammens nederste del er ak-
kurat det samme som på VW boble. Men, 
det er ikke så rart allikevel for Ferdinand 
Porsche hadde også en finger med i spillet 
på denne bilen». 
 
Vi kan da legge til at når Porsche ble laget 
så flyttet de motoren foran bakakslingen 
for bedre kjøreegenskaper. På denne bilen 
henger motoren ut bakom bakakselen. 
 
 
Willy forteller at da de var på Vårmønst-
ringen på IKEA, der han for øvrig tok pre-
mien for beste veteran, så fikk han høre at 
det skulle være en 130 i Oslo. Det var visst 
en kar som fikk den av sin far til 18-
årsdagen sin. Han fikk den altså som ny! 
Og så har han visst hatt den siden, og den 
har bare stått der. Men vedkommende 
som fortalte dette visste ikke om han had-
de den lenger nå. 
Tidligere nevnte Stig Larsson i Sverige, sa 
det var solgt én i England på en auksjon. 
Men den var ikke restaurert. Willy har også 
sett på nettet at det skal stå en på et mu-
seum i Danmark, en brun og gul.  
 
Willy viser oss mer om bilen, og det er jo 
spesielle greier med motoren og konstruk-
sjonen rundt den. 
Man tror kanskje at 130’en er luftkjølt, si-
den VW og Porsche ble det, men nei, den-
ne er vannkjølt. Det spesielle er at radiato-
ren står foran motoren, inn mot kupeen, 
og så kommer det luft inn via sidegjellene 

Fra restaureringen: Her ser vi røret som 

binder sammen for- og bakdel. 

Strøkent under det som vel er bagasjerom, 

bare at det er omtrent ikke plass til noe. 

Øverst det svindyre urestaurerte rattet. 

Nederst er karosseriet kommet sammen. 
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bak dørene. De er på denne bilen helt 
funksjonelle og leder luften rett mot radia-
toren. 
«Jeg må gjerne sette inn en ekstra vifte 
baki, for det er ikke noen gode kjøling på 
den. 
Luften skal komme ut igjen bak det som 
ser ut som bare pynt på motordekselet, 
men de listene «svever» over selve dekse-
let og under der er det hull for luften til å 
komme ut.  
 
Motordekselet har også noen pukler. De er 
rett og slett for å kunne få igjen panseret. 
Morsomt under panseret er også at det er 
et smøreapparat der, som man må passe 
på å fylle på slik at det har olje til å smøre 
de steder det skal smøre. Nesten som på 
en gammel båtmotor. 
Dette er en sugemotor og forgasseren lik-
som «henger» ganske langt nede på moto-
ren, så det går så lang tid å starte den, så 
Willy har jukset litt der og montert en elek-
trisk pumpe for å hjelpe på bensinflyten. 
 

Det er Solex forgasser på den og Willy klar-
te å finne nye dyser i Australia. Det var den 
eneste plassen de hadde.  
Vi kan videre registrere at luftfilter, nei, det 
mente man tydeligvis at det ikke var nød-
vendig å ha. 
Vi spøker litt med at luften sikkert var så 
rein i 1934. 
Registreringsnummeret er det originale 
som bilen fikk da den kom til Halden.  
Den kom til Halden i 1935 og det er egent-
lig en 1934 modell, men den ble da regi-
strert her i landet som  en 1935 modell. 
 
Vi lurte jo på om Willy vet noe om hvem 
som importerte den, eller eide den da den 
ble importert? 
 
Willy svarer: «Nei, jeg holder på. Nå tenkte 
jeg at jeg skulle få disse dataene hos Biltil-
synet. For bilen stod en tid i Tønsberg. Men 
da eieren døde så overtok sønnen den, 
men det var ikke skrevet noen salgsmel-
dinger mellom far og sønn. Og faren var jo 
død. Så i Biltilsynets register var det et 
åpent rom der. Men sønnen hadde siden 

solgt bilen videre til en i Trondheim. Og 
han i Trondheim hadde laget ny salgsmel-
ding til han som jeg kjøpte den hos i Molde. 
Men så var det et åpent rom mellom den 
der faren og sønnen. Og da måtte jeg do-
kumentere at faren hadde gitt bilen til søn-
nen. 
Skulle jeg grave dem opp igjen da? Eller 
hva tenkte de at jeg skulle gjøre med de? 
Så da gikk det en tre-fire måneder inni sys-
temet til Biltilsynet før de endelig godkjen-
te at jeg var rettmessig eier av bilen». 
  
Men vi må litt tilbake til tilstanden når du 
kjøpte den. Det er jo ganske spesielt både 
at han som solgte «byggesettet» annonser-
te det som hel bil, og enda mer spesielt at 
sønnen til Willy kjøpte det som en hel 
bil….når det faktisk var tre paller med de-
ler. 
Willy: «Ja, det var jo ganske spesielt». Willy 
viser oss så hvor bilen var delt, for ja, den 
var jo skjært i stykker rett og slett. Så hele 
taket lå på en pall. Panseret lå inni taket. 
Dører for seg, skjermer for seg osv. Willy 

Her tar det form. Vi ser at motoren henger veldig langt bak på denne bilen. 

Willy viser at det er åpning under listene. Utluftning for motoren. Her viser han luftinntaket på sidene. 
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forteller at han ble helt kvalm av hele 
greien. 
 
«Men, du vurderte ikke å returnerte den 
da», spør vi? «Joda, men jeg ville nå prøve, 
og når den nå ble så fin så er det jo fantas-
tisk både å tenke på og å se på bilen», sva-
rer Willy. 
 
Vi ser på interiøret som er helt fantastisk. 
Vi kjenner på plysjen i setene. «Nesten 
kongelig», kommenterer fotograf Per. 
Interiøret er veldig likt som i 170 modellen. 
Vi legger merke til at baksetepassasjerene 
sitter ganske mye høyere enn de foran og 
det er ikke all verdens plass. Men den er 
registrert som firseter.  
Willy viser oss også at blinklyset er tøft 
med at det er en lysende arm som slår ut, 
men det blinker ikke, og det er originalt. En 
stilig detalj. 
 
Det ser jo veldig spesielt ut i fronten. Pan-
seret minner faktisk mye om en VW Boble. 
Det er ikke så mye bagasjerom, så det er 
ikke så greit med mye bagasje.  
Vi legger også merke til at styringen ser så 
og si lik ut som den til Folkevognen. 

 
«Hvordan er den å kjøre, da», lurer vi på? 
«Nja, sånn 60-70 kilometer nok», svarer 
Willy! 
Vi registrerer også at det er åpent rett ut 
mellom pedalene. Vi skjønner da i hvert 
fall hvorfor Willy ikke ville kjøre den til Vår-
mønstringen i år. Noen Willy snakket med 
lurte på hvor sikkerhetsbeltene var, men 
det er selvsagt bare å glemme på en så 
gammel bil. 
En annen artig ting er dørhåndtaket: Som 
Willy sier: «Det er mer sånn hyttedørs 
håndtak. Sånn som vi hadde i før i gamle 
dager. Passasjerdøren så stram i låsen at 
den må lukkes igjen. Førerdøren er litt mer 
brukt så den kan man lukke litt mer som 
en normal bildør.» 
 
Den tidligere nevnte svensken, Stig Lars-
son, der fikk Willy også kjøpt instrument-
panelet, så det var veldig bra at han hadde 
kontakt med ham. Når vi står der og ser på 
det flotte restaurerte rattet, så spør plutse-
lig Willy: «Hva tror du jeg måtte betale for 
det rattet (urestaurert)»? «Nei, det var sik-
kert ikke billig, pluss turen», sier vi. 

«13.000,-», sier Willy! Her glapp det noen 
stygge ord ut av min munn…. 
«Nei, han sa til meg at det er prisen. Du får 
ikke tak i det noe annet sted. Du kan lete 
hvor du vil, du finner det ikke, så prisen 
bestemmer jeg». 
 
Willy forteller at den Mercedesen som 
mange av oss kjenner bedre til, 170, kom 
etter denne 
Da skilte Mercedes, Volkswagen og Por-
sche lag. Da begynte de med hver sin bil 
selv om vi pga. av en viss krig ikke fikk se 
så mye til de to andre før etter den. 
 
Willy fortsetter: «Denne bilen har dette 
røret under som kjennetegner tidlige Mer-
cedes. Den har et rør fra forstillingen som 
går i midten av bilen som en slags ramme 
og bak til den delen som motoren (på den-
ne bilen) samt bakstillingen henger på. 
Men Volkswagen, de tok vekk det røret og 
laget bare en bunnplate og fikk da et lette-
re chassis og enklere å lage». 
 
Motoren måtte jo selvsagt restaureres 
også: «Det var tre forskjellige ventiltyper i 
motorblokken så vi fikk blokken borret og 

Bilder fra interiøret. 

Willy med pokalen fra Vårmønstringen! Her er Fiaten hans. Den var strøken den også! 
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samme med ventilgjennomføringene, så 
nå er det selvsagt likt overalt!» 
 
Vi lurer jo på om Willy har sendt noen bil-
der til Mercedes-Benz Museum? Han har 
ikke gjort det ennå. Vi foreslår at han bør 
sende bilder av pallen og restaurerings 
bilder og så det endelige resultatet. Blir de 
ikke imponerte da så skjønner i alle fall 
ikke vi noe… 
130’en kunne forresten blitt Tysk da den 
var i Polen, for der dukket det opp en tys-
ker som ville kjøpe den, men Willy sa nei, 
for da var han blitt så giret på å få den fer-
dig. 
 
«Jeg har sendt til informasjon til Mercedes 
sitt historiske museum i Tyskland, men der 
har jeg ikke klart å få noe svar ennå. Jeg 
sendte informasjon til dem først da jeg 
hadde fått bilen i biter. Men da svarte de 
og sa: «Her får du ingen informasjon om 
den bilen før du har registrert den på ditt 
navn»! Det var jo litt vanskelig med de pal-
lene jeg hadde. Skulle gjerne registrert en 
av pallene», spøker Willy!. 
 
«Men nå har jeg jo fått skilt, så nå vil jeg 
sende på nytt til dem og da skal jeg visst-
nok få jeg vite når den var laget, hvordan 

den var laget, hvem som først be-
stilte den ut, ja, hele løpet»! 
Vi lurer på om det er noe ramme-
nummer på bilen? «Nei», svarer Wil-
ly, »det det er på motoren. Det står 
på siden av motoren, som for øvrig 
er den originale til bilen».  
 
 
Avslutningsvis så spør vi jo om den 
blir en «keeper», altså en man be-
holder? Willy bekrefter at den blir 
nok hos ham lenge i alle fall, men: 
«Jeg hadde jo hatt veldig lyst til å 
satt den på et museum en tid, så 
den kunne blitt sett. Nå står den jo 
stort sett hos meg i garasjen min».  
 
Vi avslutter vårt besøk med lovnader 

om å sjekke litt rundt noe slikt, og en 

liten ekstra fotosession i innkjøringen 

til eiendommen. Det ble jammen meg 

forsiden på dette bladet det. 

Vi takker for oss og for at vi fikk se på 

den svært spesielle Mercedesen, og 

en hyggelig prat. 

Vi fikk også sett litt på den lille Fiaten, 

men det får bli en annen historie. 

Per knipset et siste bilde i det vi forlater Willy, og han rygger den inn i garasjen. 

Dette var synet som møtte oss da vi ankom! 



10 

 

Tekst og foto: Frida Hjortland Carlsen 

Copenhagen Historic Grand 
Prix 2024     

Dette billøpet er flaggskipet i dansk mo-
torsport. Det er en samling av klassiske, 
ikoniske og sjeldne biler fra alle genera-
sjoner. Formålet er å feire automobilens 
utvikling og vise frem noen av de biltype-
ne som har fått «legende-status» blant 
bilentusiaster i Europa. Den første hel-
gen i august hvert år samles det til løp i 
København. Det er åpen påmelding, så 
alle med papirene i orden på bil og fører 
kan delta. Løpet har vært arrangert siden 
2001. Fra da og til 2012 ble det arrangert 
i Fælledparken og fra 2012 har det vært 
på Bellahøj camping og i gatene rundt. 
Alle innsamlede midler doneres ubeskå-
ret til Barn/unge prosjektet ved Rikshos-
pitalet i København.  (Tatt fra nettsiden 

til CHGP). 

Dette er 3. gangen jeg er her sammen 
med «Reisekompaniet fra Ådland», og 
det er spennende hver gang.  I år var det 
ca 38.000 besøkende og ca 150 kjørere. 
Vi var en tur innom fredag og lørdag. 
Lørdag var den store dagen med finale-
løp og premieutdeling. Været er selvføl-
gelig ganske viktig da alt skjer ute og ba-
nen bør ikke bli full av vann. I år var ikke 
værgudene helt med, så jeg satt i ett 
busskur og ventet til «syndefloden» var 
over. Men så kom solen og alt fortsatte 
som det skulle.  

Når man går rundt i depotene som er 
inndelt etter den klassen bilene tilhører, 
ser på biler, snakker med folkene, ser 
man også hvor forskjell det er på støtte-
apparatene og sponsorene til bilkjører-

ne. Noen har ett enormt apparat med 
mekanikere og svære bobiler, mens 
andre har en venneflokk og helt andre 
fasiliteter. Det er en flott side av arrang-
ementet at man kan vandre innimellom 
biler og kjørere, slå av en prat, ta bilder 
og bli litt kjent med denne siden av ett så 
stort arrangement.  Det er til tider høy 
aktivitet før og etter løpene, veldig spen-
nende å se og det er lov å være der hele 
tiden. 

I ett av disse store åpne depotene kom vi 

i snakk med en ung gutt Yannick Szczy-

giel født 1992. Han kommer fra Pader-

born i Tyskland og han kjører en Ford 

Triumf TR 4.  Faren hans, som dessverre 

er gått bort, bygget bilen i 1988 og kjørte 

race med den. Han var ifølge Yannick 
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«Verdens beste mekaniker» og Yannick 

kjører bilen på flere race for å hedre 

hans minne og fordi bilen selvfølgelig er 

veldig god å kjøre. Han har kjørt i 

«Classick race Århus» og sikkert flere løp 

i Tyskland og andre land. Vi traff Yannick 

i depotet både fredag og søndag. Han 

var flink å snakke engelsk så praten gikk 

lett. Han fortalte at det var gøy å kjøre i 

dette løpet og i hele Europa kunne man 

gå og snakke og bli kjent med folk. 

Trengte man hjelp fikk man det og gode 

råd fra erfarne kjørere selvfølgelig. 

Yannick kjørte helt på lavt budsjett, et 

såkalt «One-man-racing team»   Helt 

alene uten noe støtteapparat. Han sov i 

bilen og for sikkerhets skyld hadde han 

ekstra girkasse med! «Har jeg den ikke 

med kan dere være sikre på jeg trenger 

den «ler han.  Ellers ser man på bildet 

hva han trenger og utstyr, ekstradeler og 

verktøy er det også plass til under seng-

en! 

Fredag kjørte han til 2.plass og derfor 

var vi veldig spente. Han kjørte med 

nummeret 72 og en bred blå stripe over 

panseret på denne gangen. Og klassen 

han kjørte i heter «Sixty Fivers». Vi øns-

Vanskelig å fange bilene i farten. Yannick sin Triumph TR4 

Her har vi bilen, Yannick og Sigve «Crewbilen» 

Crewbilen var både hotellrom, verksted og reservedelslager. 

En fullblods racer 
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ket han selvfølgelig lykke til i finalen. Den startet ikke lenge etter og vi fulgte spent med. Prøvde å få et bilde under løpet, men 

det var altfor stor fart selvfølgelig.  

Jammen kjørte han inn på 3. plass til stor jubel! Godt kjørt Yannick!  Vi måtte bare «mase» oss innpå ham etter løpet for å gra-

tulere. Det var så kjekt å se at selv uten ett stort støtteapparat så er det mulig å komme på premiepallen bare ved å være vir-

kelig god å kjøre. Yannick var selvfølgelig veldig glad og stolt og etter en liten stund måtte han flytte bilen og derved forsvant 

han inn i mengden av kjørere og andre folk.  

Yannick i prat med sigve og Mads etter sin tredjeplass! Her har vi ham til høyre på pallen 

Gunnar Haukeland har sendt oss et bilde av det gamle posthuset i Bergen. Årstall er ca. 1960. 
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Shells etanolfrie drivstoff V-Power Nitro+ med 98 oktan er populært blant mange bilentusiaster. Her er en 
oversikt over noen av stasjonene på Vestlandet som selger dette drivstoffet i dag: 

Shell Lone  Shell Straume      Shell Dale   
Shell Nygård   Shell Haukås   Shell Storetveit   Shell Bønes   Shell Lagunen   Shell Blomsterdalen   Shell Varden 

Nesten 180 000 biler i Norge kan ikke kjøres med etanol på tanken, ifølge AMCAR, og dette dreier seg om eldre biler som mange er svært 
glad i. For disse er Shell v-Power Nitro+ et godt alternativ. 
Vi har Shell V-Power Nitro+ med 98 Oktan forankret som en av bærebjelkene i vår strategi. Vi ønsker at så mange som mulig skal kunne 
finne dette produktet langs veien, og så langt det lar seg gjøre å beholde dette som et etanolfritt alternativ fremover, sier Thomas Greet 
Danielsen, kategorisjef hos St1 Norge AS. 
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BVK-rekvisita 

Genser med ny logo: kr. 350,-   Fleecejakke: kr. 400,- 

Paraply: kr. 150,- 

Pin: kr. 30,- 

Jakkemerke: kr. 75,- 

Klistremerke: kr. 10,- 

Vognmerke: kr. 300,- 

Dette er nå en oppdatert liste også prismessig. Effekter som ikke står 

nevnt her er enten utgått eller utsolgt. 

Effekter kan kjøpes ved våre medlemsmøter eller bestilles hos 

effektansvarlig Gunnar Haukeland. Tlf. 95997242 - E-mail: 

guhauk43@gmail.com     Kan betales med Vipps: 518994. Skriv hva det gjelder i 

så fall. 

Effekter som ikke er avbil-

det: 

BVK flagg/vimpel: kr. 150,- 

Lufttrykkmåler: kr. 30,- 

Nøkkelring m/logo: kr. 40,- 

Caps m/logo: kr. 100,- 

Pique skjorte (m/reklame): 

kr.50,- 

Windbreaker: kr. 275,- 

Genser m/gml.logo: Kr. 100,- 

Pique skjorte: kr. 280,- 

Emaljert Termometer: 

kr.  300,- 

Ny type krus: kr. 100,- Lavere enn 

forrige modell. 

BVK kalender for 2025: Kr. 100,- 
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Vestlandstreffet 2024 

Gammelbilens Venner 50 år! 

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Åge Hesjedal 

Fra starten av løpet på lørdagen. Vi ser Truls og Sølvi Evensen med sin Cadillac på vei ut, mens flere Bergensbiler er på vei inn til starten. 

Fredag 16. august var vi en kontingent på 15-

16 biler som startet ut fra Esso stasjonen på 

Skjold kl. 09:00. Målet var Vestlandstreffet i 

regi av Gammelbilens Venner i Stavanger. Og 

dette var ikke bare et vanlig Vestlands-

treff, men et jubileumstreff for GBV 50 

år. Ja, 25. mars 1974 hadde klubben 

sitt oppstartsmøte i lokalene til Volvo-

forhandler Olav Rieber Thorsen AS i 

Sandnes. De med kjapp matte kunn-

skap ser straks at de slo oss i BVK med 

6 år. Ikke bare det, en av initiativtaker-

ne, kanskje den mest aktive, Per Ny-

stedt, var faktisk også mannen som 

satte idéen i hodet på en av våre grün-

dere: Carl August Harbitz-Rasmussen. 

De satt i en bil sammen på vei til Lod-

defjord i Bergen Vest for å se på kandi-

dater til en bilutstilling i Bergen da Per 

sa til den den gang 17 år gamle Calle: «Nå 

må dere se til å starte en veteranbilklubb her 

i Bergen også»! Resten av det er historie som 

vi sier. 

Uansett, av gårde skulle vi og la i vei gamle-

veien mot Os og Halhjem ferjekai. Totalt 

skulle det være 25 deltakere fra BVK på lø-

pet. Vi visste at det kom et par stykker rett til 

kaien på Halhjem og at noen tok Fjordline til 

Stavanger. 

Værmeldingene ble jo nærmest sjekket an-

nenhver time siste uken før avreise, og det 

så rett og slett ikke gale ut. Selvfølgelig end-

ret det seg litt til det verre for Bergensregio-

nen til tidspunktet vi skulle dra, og selv om 

det var opplett og fint ved avreise så gikk det 

ikke mange minuttene før værgudene kom 

og minte oss på at det skulle settes nedbørs-

rekorder i august 2024. Ja, vi fikk en durabe-

lig byge rundt Søfteland, men vi stod nå den 

av. Vi trøstet oss med at det var 

meldt bedre vær i sør. 

Alle kom seg til ferjen, dvs. det var 

ett forfall på gammelbil. Hans Gun-

nar Våge kjørte bruksbil da det var 

problemer med begge gammelbile-

ne. Men han og konen var med, og 

fikk i løpet sitte på med andre. 

Ferjeturen gikk nå uten noen store 

hendelser, og vi kjørte i land i Sand-

vikvåg og slapp som vanlig alle stres-

stypene forbi og la oss så ut på veien 

nedover mot neste avtale stopp som 

var Aksdal ved Haugesund. Kjartan 

Meyer med sin fine gule 12M fikk 

kjøre først for at vi skulle få et tempo som de 

fleste klarte. Og det gikk unna det. Ikke noe å 

si på farten i den gamle Forden. Og vi var 

ikke kommet langt før vi faktisk måtte finne 

frem solbrillene! Ja, det kom sol! Da steg 

humøret kraftig i den gamle Thunderbirden 

Vi er ankommet ferjekaien på Halhjem og er klare for tur 

Foto: Lars Olav Lofthus 
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som forresten gikk som et skikkelig gammelt 

presisjonsur fra Sveits! Livet lekte! Og herlig 

å kjøre med skikkelige biler både foran og 

bak. 

Turen over Stord gikk superfint selv om vi 

selvsagt fikk noen utålmodige gjester inn i 

vår rekke i rundkjøringene på Heiane, men 

det må vi regne med. Snart var vi på vei inn i 

den beryktede Bømlafjordtunnelen. Det er 

bratt og uendelig langt ned, og så er det like 

langt og bratt opp igjen. Vi var litt spent på 

hvordan det ville gå med 12M’en i motbak-

ken, men den kostet på oppover i mellom 60 

og 70. Ikke noe å si på, og så fikk stress-

Ulfene kjøre forbi våre klenodier. Gikk visst 

litt seinere med Folkevognen til Martin hørte 

vi noe om….. men han lå bak oss… 

Vi kom oss til Aksdal, og for engangs skyld så 

regnet det ikke der når vi stoppet der. Vi som 

har reist noen ganger nedover husker at det 

stort sett alltid har regnet der… Men, her var 

det litt påfyll på tankene til de fleste. Ikke at 

noen var tomme, men vi hadde en del mil 

igjen og det skulle være cruising fredag kveld 

på treffet, og en siste ting: 98 oktan var to-

tre kroner billigere enn i Bergen. Sånn er det 

blitt. Helt koko! Billigere ute i distriktet. 

Etter stoppen var det av gårde igjen og nå 

skulle vi møte noen representanter for Hau-

galand Veteranvogn Klubb. De ville henge 

seg på vår kolonne.  

Litt sør for Aksdal svingte vi inn og tok en 

kort hilsestopp før vi la i vei igjen. Etter en 

stunds kjøring så var vi fremme på kaien i 

Arsvågen for ferjen til Mortavika. 

Ferjeturen gikk fint selv om vi lurte på om vi 

hadde tatt en for mye….. det var god sjøgang 

så vi fløy rundt på dekket når vi skulle gå til 

kaféen. 

I land så var det jo bare å sette nesen mot 

Stavanger og Sola Strandhotell. Martin visste 

hvilken vei vi skulle kjøre for å slippe motor-

vei, så han ledet oss fint frem og alle fant sin 

parkering og klokken var vel ikke mer enn et 

sted mellom 14 og 15.  

Det ble litt egentid med litt bespisning og 

forfriskninger før vi skulle kjøre på aftencrui-

sing til Stavanger sentrum. Vi gledet oss til 

cruisingen som skulle starte kl. 17:00 og de 

hadde laget et opplegg med «losbiler» for 

hvert tredje kjøretøy. Denne instruksen stod 

i tilsendt skriv som kom uken før: «Dere som 

skal være loser møter en halv time før vi 

starter (klokken 16:30) slik at du kan stå opp-

stilt, klar for å slippe inn ditt følge. Rekkeføl-

gen på de som er i følget er ikke vesentlig, 

det som er viktig er at det ikke blir flere enn 

3 følgere for hver los»! 

Vi var på plass 16:45 og observerte at vår los 

   

   

   

Ja, her han, han som tar alle bildene; Per 

Åge Hesjedal. Sjelden sett siden foran linsen. 

Folket er samlet på ferjen og praten går. Alle 

er glade for å være på tur igjen. 

Gleden viser her også med Yngve Kristiansen 

sin Cadillac og BVK styreleder i døren. 

Så var vi i Aksdal. Disse hingstene har fått sin 

mat og venter på de andre. 

Styreleder Martin Aanonsen måtte sørge for 

å lufte Lykke (hunden) også! 

Vi har stoppet for å få med oss HVK medlem-

mene. 

Kult med truck og tre personer på sofaen 

foran. Skikkelig nostalgi. Kjell Jensen. 

Så svinger vi inn til parkeringen ved Sola 

Strandhotell. 

Nerden sørger for at det ikke blir riper i 

hattehylle eller plastvinduet…. 
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stod klar oppe i veien og gjorde klar til å kjø-

re opp bak ham. Men da kjørte plutselig hele 

rekken av biler, så det ble jo bare å kaste seg 

ut og avgårde! Jeg sa til vaktene ved utkjø-

ringen at losen vår var kjørt og at jeg nå ikke 

hadde noen anelse om hvor jeg skulle kjøre. 

Fikk til svar at det var bare å legge i vei. Vel 

det var flere foran oss, men vi kom jo ikke 

langt før vi observerte at BVK medlem Gun-

nar Fiksdal som var mange biler foran fors-

vant i en helt annen retning enn noen GBV 

biler som jeg var heldig å komme bak. Vi 

holdt oss der uansett hva som skjedde og 

kom tilslutt ned til havna og fikk kjøre parade 

mellom turister og fastboende. Og som de 

nok sier der nede: «Det var gjevt»! Skikkelig 

fest var det. Og vi hadde i mellomtiden fått 

telefon fra Gunnar som stod lenger inne i 

havna og ikke skjønte et spøtt. Vi sa han fikk 

hive seg med når han så kolonnen komme, 

og det gjorde han. Men festen tok slutt for 

vår del da vi skulle ut fra havneområdet. Der 

kom det all slags dagligbiler inn fra alle sider, 

så det gikk i snegletempo. Da vi kom ut der-

fra var alle de vi hadde ligget bak forduftet. 

Ikke spor av de. Hadde absolutt ingen anelse 

om hvor vi skulle kjøre, og bak meg lå mange 

biler som trodde jeg visste hvor vi skulle! Litt 

krise! Lang historie kort: Vi og Per Åge Hesje-

dal med sin Mustang kjørte inn på en bensin-

stasjon. Tok opp mobilen og plottet inn ho-

tellet på kartet og kjørte korteste vei hjem. 

Jeg må medgi at jeg ikke var spesielt impo-

nert over avviklingen av den cruisingen. Vi 

var i alle fall VELDIG uheldige, og det var VEL-

DIG lite informasjon der ved starten. Der 

burde det ha vært styring av utkjøringen 

med et skikkelig høyttaleranlegg der det ble 

lest opp hvem som nå skulle kjøre. Nå var 

det totalt anarki. Fra mitt synspunkt stod det 

der til stryk! Beklager! MEN, andre hadde, 

etter det vi fikk fortalt, hatt en langt bedre 

opplevelse, der losen passet på at de fulgte 

med. Så vi var vel bare litt uheldige da. 

Etter kjøreturen var det litt avslapping og 

prat før vi gikk inn i den virkelig gamle delen 

av hotellet der vi fikk først høre litt om hotel-

lets historie og at salen vi satt i var bygget 

opp etter rester av et gammelt seilskip som 

hadde havarert utenfor Solastranden. Der-

etter var det middag med dessert og kaffe. 

Kvelden ble avsluttet i sosialt samvær i bar-

området før vi tørnet inn med tanke på at vi 

hadde et løp å kjøre neste dag. 

Tross litt surr med cruisingen så hadde det 

tross alt vært en innholdsrik og fin dag. 

Jubileumsløpet startet lørdag kl. 10:30. Nok 

en gang ble vi skånet for regnvær, men det 

var ganske kald vind på startplassen, så de 

fleste med cabriolet lot være å cabbe ned. 

Det var påmeldt ca. 120 kjøretøy til løpet. 

Noe som er veldig mye til å være et Vest-

   

   

   

Folket samlet før kveldscruising 
Unni Jensen er klar til cruising i Chevrolet 

trucken. 
Fotografens kone, Cristina er også klar. 

Etter crusing var det tid for mat. 
Bjørn Kaspersen, redaktøren i USA Cars var 

der med sin flotte Chevrolet Bel Air Conv. 

Rolf Harald Helgesen, Sissel Romslo og Rei-

dar og Alice Gravdal til frokost løpsdagen. 

Kirsten til Gunnar Fiksdal og Sissel til redak-

tøren utveksler noen siste ord før løpet. 

Noen hippier hadde sneket seg inn… neida, 

Frida og Sigve Carlsen var fargerike. 

Lederne: Calle for LMK og Martin for BVK 
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landstreff, men det hadde vel mye å gjøre 

med at dette var 50 års jubileumstreffet for 

Gammelbilens Venner. 

Starten ble bokstavelig «skutt i gang» av Jens 

Petter Ianke, som vi skulle få høre mye mer 

av under kveldens løpsfest. 

Deltakerne kjørte fra parkeringen og opp til 

hovedinngangen til hotellet der man rundet 

rundt rondellen der, og ble så presentert av 

Leif M. Skare før man ble sendt i vei. Det var 

en fin startsløyfe. Løpet var i år ca. 80 km 

langt, og det var lagt opp til at annethvert 

kjøretøy skulle på et punkt etter starten en-

ten ta til venstre eller høyre. Vi la i vei og vi 

visste at Per Åge Hesjedal (fotografen vår) 

skulle ta til venstre i rundkjøringen som kom 

opp, og vi skulle til høyre. Så ser jeg at Per, et 

lite stykke foran, tar rett til høyre! «Å nei», 

tenkte jeg…. men …. Der kom han som en 

kule tilbake for mot venstre! «Hvordan i alle 

dager klarte han det», tenkte jeg. Joda, fikk 

vite under lunsjen da vi møtte ham at han 

hadde vrengt over rett etter rabatten og klar-

te å sno seg rundt der. Imponerende. Hadde 

nå ikke gått med T-birden i alle fall! 

Vi suste nå videre og kom inn på Post 1 som 

var TS museum (TS=Trygve Stangeland). Vi 

har vært der før, men blir like imponert hver 

gang av biler og ikke minst restaurerte an-

leggsmaskiner og lastebiler. Ganske fantas-

tisk! 

Etter å ha anslått vekt på en stein og fortalt 

hvor mye luft jeg hadde i et bakdekk (og der 

hadde jeg flaks: Hadde nettopp sjekket før 

jeg dro), så fortsatte vi mot post 2……og klar-

te å bomme. Plutselig var vi inne på det de 

kalte for pitstop: Esso stasjon der man kunne 

fylle 98 oktan og/eller kjøpe rabattert soft-is. 

Men den kom etter post 2. Sukk! Bare å snu. 

Omsider fant vi den ute på Selestranda. Her 

var det en oppgave som jeg nå ikke husker i 

det hele tatt, MEN, jeg husker at vi syntes 

det begynte å bli varmt i bilen, så vi cabbet 

ned, og NÅ føltes det mye mer som at vi var 

på veteranvognløp. Slik ble det resten av 

løpet. 

Tilbake til pitstoppen og inn og kjøpte litt is. 

Tror jaggu jeg fylte noen liter bensin også. Og 

jeg fikk se og høre en bil som da jeg var ung 

var en slik «holy grail» for oss motor-

tullinger: Inn kom en Dodge Challenger 

1970/71 med 426 HEMI motor. Jeg pratet 

med eieren som villig viste meg «beistet» 

under panseret! Og lyden da han startet opp 

og kjørte…. Holy moly! 

Nei, tilbake til løpet. Nå var det bare å følge 

instruksjonene og komme seg til Rogaland 

Bilmuseum på Særheim rett ved Bryne der vi 

skulle spise lunsj. Der møtte vi både de som 

kjørte rød løype og blå (som oss), så der 

   

   

   

Drosjen er klar! Ove Helge Vold fra Grevstad 

med sin Volvo PV832 fra 1951. 

Richard A. Riim var på plass med sin flotte 

Buick Convertible 1937. 

Henning Olsen m/fru fra Tananger flott an-

trukket til sin Studebaker 1928 

Og flott antrukket var det fine paret med 

styreleder Martin Aanonsen og Trude. 

«Don’t mess with my truck» ser nesten slik ut 

fra Kjell Jensen her. Herlig look! 
Flott variasjon av kjøretøy! 

Gunnar Fiksdal smaker visst på noe mystisk 

hos Rygr mens Sissel Romslo flirer bak! 

Nok en herlig blanding av biler! Noen blir slik når de ser porselen….. Sissel 

Romslo er tydelig begeistret! 



22 

 

møtte vi da også mange BVK’ere. Nå hadde 

jo vi nettopp fortært desserten (soft-is), så da 

vi fikk utdelt hele tre store blingser med på-

legg og salat, så skjønte jeg jo at det der kom 

ikke til å gå ned hos meg. Det gjorde det ikke 

og heller ikke hos min co-driver (min kone 

Sissel). Men vi spiste så mye vi orket og pra-

tet med våre venner, før vi startet opp igjen. 

Da vi kom ut så var det begynt å bli ganske 

tomt utenfor, og en kikk på klokken fortalte 

at vi faktisk ikke hadde altfor god tid, og det 

var opplyst et eller annet sted at man måtte 

være i mål innen kl. 15. 

Vel, vi la i vei igjen og fant greit fram til Figgjo 

der post 3 var. Her fikk man trekke et kort 

med en bil på og masse info om den. Når 

man leverte tilbake kortet så fikk man spørs-

mål om kubikken på motoren på den bilen 

man hadde lest om. Flaks: Det siste jeg så på. 

Så var det ren tipping på hvor mange land 

Figgjo eksporterte til. Fasit var visst 30, som 

var midt i alternativene. Etter oppgavene 

kunne man gå inn til Figgjo Norway sitt fab-

rikkutsalg av porselen og glass. Dessverre så 

følte vi at vi ikke hadde tid til det, så vi kjørte 

videre mot neste og siste post som var en 

stopp hos Rygr Brygghus, som jeg gjerne 

skulle vært innom, men tiden var jo ikke blitt 

noe bedre. Post 4 var spørsmål om hvor 

mange ølsorter Rygr laget, noe vi selvsagt 

ikke hadde peiling på. Her skulle vi selvsagt 

ha gjort hjemmeleksen vår og lest i program-

met og gått inn på websiden til både Rygr og 

Figgjo. Vi skulle også anslå høyde på en lift 

som stod litt lenger fremme. Det ble vel også 

gjetning med forsøk på resonering.  

Vi startet på siste distanse inn mot mål. Et 

stykke ut i den distansen var det plutselig 

veldig mange korte strekk med mye skifter, 

så der datt vi av. Plutselig var vi på full fart 

inn på motorveien nordover. Ikke så mye 

mer å gjøre da enn å dra T-birden opp i ca. 

100 km/t og suse oppover mot Sola. Vi kom 

oss nå frem og fant vår parkeringsplass igjen 

og kunne konstatere at vi nå nok var før flere 

av de som startet samtidig som oss. Det siste 

strekket på motorveien ordnet nok det. 

Ja, ja, vi parkerte, cabbet opp og gikk til ho-

tellet for å levere inn loddbok. Ja, de brukte 

loddboksystemet der man river av et antall 

lodd for hver feil man gjør. Ved levering skul-

le man svare på en siste oppgave: Hvor tung 

en spiralfjær til en Volvo (tror jeg det var) 

var. Tippet noe som selvsagt var helt feil….. 

vel, da var vi i alle fall ferdige. 

Etter litt avslapping så var det tid for løpsfest 

som ble avholdt i den nye delen overfor re-

sepsjonen, faktisk i samme bygg som vi had-

de vårt rom. Så det var bare å «luffe» ned to 

etasjer så var vi i vrimleområdet med aperi-

   

   

   

På vei inn til lunsj på Rogaland Bilmuseum. Og her foregikk lunsjen! Inne på museet har de jammen meg en Troll! 

Super-duper Mercedes-Benz Cabriolet. Karmann-Ghia er alltid stilig å se. Ikke så ofte å se: DeTomaso Pantera. Itali-

ensk bil med Ford V8, enten US eller AUS. 

Virkelig gammel Maxwell. Selvsagt et for 

lengst utdødd merke. 

Thunderbird og Mustang på vei ut på Selen-

stranda. De kjørte motsatt som redaktøren. 

Karsten Hjortland har parkert sin stilfulle 

Studebaker Golden Hawk utenfor TS-museet 
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tiff utdeling. Etter en stunds mingling og prat 

der så var det på tide å kjøpe med seg den 

drikken man ville ha til bordet. 

Det var denne gangen laget bordkort for 

festen, slik at man måtte bare finne sitt bord-

nummer og så slå seg ned. Alle vi som ar-

rangerer skjønner jo tanken med dette: Få 

blandet folk litt så ikke de samme som alltid 

«klikker» sammen sitter samlet. Det er en 

god tanke, men det er alltid også en liten 

bakside med det. Treffdeltakerne er gjerne 

på tur med gode venner og man ønsker ofte 

å dele opplevelsene fra dagen med disse og 

annen vanlig småprat. Når man blir plassert 

med et bord der det utenom min kone kun 

er én jeg kjenner fra før, og bordet er ganske 

stort, langt over til motsatt side altså, så blir 

det faktisk vanskelig å holde en samtale i 

gang etter at de vanlige høflighetsfrasene er 

unnagjort. Men, altså, ingen kritikk….jeg 

skjønner som sagt hvorfor man gjør det og 

har selv vært med på å gjøre det på f.eks. 

julebordene våre. 

Nå var det nå etterhvert veldig mye som fo-

regikk på scenen i det store flotte festpynte-

de lokalet. Det var her vi da fikk høre mer fra 

Jens Petter Ianke da han var klubbens talerør 

på festen. Han var ikke toastmaster, det var 

en tidligere UP mann som var, og han hadde 

en del morsomheter rundt sitt tidligere yrke. 

Han lurte blant annet på om det var noen 

som syntes han virket kjent? Det kunne jo da 

være fordi han han hadde stoppet dem ute 

på veiene. 

Her ble jo selvsagt mange taler og innlegg 

utover kvelden der bl.a. Per Nystedt holdt 

innlegg om oppstarten av klubben. Vår egen 

Calle, her i form av styreleder for LMK var 

selvsagt oppe og hedret klubben og han på-

pekte også det faktum at Per Nystedt hadde 

pirket i ham for å få startet en klubb i Ber-

gen. 

Videre var det hedersutdelinger til mange 

personer. BVK var også oppe og overleverte 

en plakett i anledning av jubileet. Dette ble 

besørget av styreleder Martin Aanonsen og 

undertegnede, siden jeg nå har vært med 

lenger enn Martin og det faktum at det var 

jeg som laget til plaketten. 

Det ble også en liten selskapslek: Siste per-

son stående. Artig innslag. 

Så ble det et innslag som kanskje trakk litt 

langt ut, til og med for en litt over gjennom-

snittet musikkinteressert som meg. Det ble 

innslag med John Th. Josefsen som lager sine 

egne strengeinstrumenter. Og her var det 

stor fantasi med strenger på spader, greip 

osv. Det var jo artig og interessant, men når 

han hadde med seg syv-åtte instrumenter og 

helst ville spille en lang blues på hvert…. Så 

ble det kanskje litt langt. 

Rundt midnatt var det slutt på det offisielle 

   

   

   

TS-museet: Fantastisk flott International 

truck fra 1956. 

Nydelig Opel Rekord Coupe ca. 1965/66. En ungdom som kjører T-Ford! Og det var 

verdt en pris han fikk på løpsfesten! 

BVK’ere koser seg før vi slipper inn til festlokalet. 

Og her har man kommet på plass rundt bordene. Den alltid smilende Kjartan Meyer! 



24 

 

programmet, og vi merket jo fort at de fleste 

av oss ikke er ungdommer lenger, for da gikk 

man rett og slett hver til sitt. 

Neste morgen var drittværet kommet tilbake 

og den regnbyen som holdt på da jeg stod 

opp…..den fikk meg til å lure på om jeg skulle 

klare å 1. komme meg ned til bilen uten å 

drukne, og 2. ville jeg få i bagasjen uten å 

drukne bilen? Heldigvis så roet det seg litt 

etter frokost og utsjekk, så det gikk greit. 

Hjemturen gikk helt fint uten noen store 

hendelser, og da vi kom til Stord så fikk vi 

jammen meg litt sol igjen. Resten av turen 

hjem gikk i ganske så fint vær. 

Til sist må vi bare gratulere Gammelbilens 

Venner med et vel gjennomført jubileums-

treff (til tross for litt surr med kveldscruising-

en). Det var som alltid veldig hyggelig å være 

der og så ser vi frem til neste års Vestlands-

treff hos Haugaland Veteranvogn Klubb. 

 

   

   

   

   

Redaktøren/sekretæren er oppe og overle-

verer gaven til GBV! 

John Th. Josefsen spiller blues på spade!! BVK styreleder Martin Aanonsen gratulerer 

GBV med jubileet og takker for løpet! 

Gaven, 

en pla-

kett, 

mottas 

av for-

mann 

Odd Erik 

Rosse-

land. 
Så var det hjem og da ble været slik. Siste ferje før vi sier ha det for denne gang 

Vi kom oss akkurat med fra Sandvikvåg. Vi avslutter med dette blinkskuddet av Arve Moens MB gjennom speilet. 

Jens Petter Iancke med lys i hatten får ekstra 

lys fra toastmasteren. 

Styreleder LMK, Carl Harbitz-Rasmussen 

overrakte tegning fra Eldar Vågan. 
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Vi fortsetter her serien der vi vil presentere våre æresmedlemmer. De vil komme i utgavene fremover. Nr 2 kommer her: 

Svein Opheim 

I 2023 fikk BVK tre nye æresmed-

lemmer, og har med det fire slike nå. 

«Stabbesteinen» vil gjerne presente-

re disse fire slik at klubbens med-

lemmer kan bli kjent med dem. 

Svein Opheim er et av æresmedlem-

mene i BVK. 

På ettermiddagen 25. august svingte vi inn 
foran huset til Svein Opheim, som hadde 
sagt seg villig til å bli intervjuet i forbindelse 
med hans æresmedlemskap i BVK. Huset 
ligger flott til med en vakker utsikt over 
Nordåsvannet. Vi ble geleidet inn i garasjen, 
der den himmelblå Jaguaren har fått sin egen 
oppvarmede stue med sofagruppe til gjester. 
Veggene er prydet med minner fra turer og 
billøp. Garasjen ble bygget med henblikk på 
å samle folk til hyggelig samvær, sier Svein; 
«… uten at huset må 
vaskes og ryddes først», ler han. 
 
Svein er født i 1933, - det vil si at han feiret 
sin 90-årsdag i fjor. Han er likevel kjent for å 
være sprek og klar i sine meninger, og vi var 

spente på å høre hans bilhistorie og få glimt 
fra hans medlemskap i BVK. Interessen for 
bil, motorer og kjøring har vært i utvikling 
gjennom de rundt 75 årene Svein har vært 
sjåfør. I hans ungdom var de store 7-seterne 
vanlige bruksbiler, mens hans selv etter 
hvert ble mer interessert i sportsbiler med 
snertne og strømlinjeformede karosseri. 
Svein er gullsmed av yrke, og 
dette har muligens preget hans syn på kjøre-
tøy. «Former og utseende teller mer enn 
motor», sier han. Som ung måtte han lære 
seg å reparere egne biler, og han har kunn-

skap om mekanikk som han har brukt til å 
forbedre sine egne bilers kjøre-egenskaper 
og -komfort. 
Han forteller at han i ungdomstiden kjørte 
rundt i gamle «amerikanere» og store 7-
setere. De kalte disse for «raggabiler» som 
ingen lengre ville ha fordi de var skranglete 
og ukomfortable biler som var vanskelige å 
kjøre og vonde å sitte i. For Svein var ikke 
dette det han ville kalle en drømmebil. Det å 
ha bil var i seg selv en sjelden luksus når han 
var ung. Det var oftest forbeholdt folk med 
høyere status, selv om det også hendte at 

Det er vakker motor i en Jaguar! 
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ungdom som jobbet på sjøen og fikk lønn i 
utenlandsk valuta, kom hjem med flotte 
amerikanske biler. «Vi andre måtte tjuvlåne 
foreldrene sine biler for å få en tur», 
forteller Svein. Etter krigen ble det innført 
østeuropeiske biler i bytte mot norsk fisk, og 
de gamle førkrigsmodellene ble satt til side. 
«Ingen ville ha dem, og de ble forlatt på mar-
kene eller i låver der de sto og rustet ned», 
forteller Svein. 
Sveins aller første bil var en Fiat Topolino 
550 C fra 50-tallet. Topolino betyr «Lille 
mus» på italiensk, smiler han, og tenker til-
bake på denne lille to-seteren med stoff-
kalesje. Han har siden hatt mange biler, blant 

annet flere bobler. Franske biler har han 
også hatt, både Renault 16 og Renault 20, og 
disse var behagelige biler å kjøre. «Jeg har 
også hatt Mazda, men den gangen rustet 
japanske biler voldsomt. Selv om jeg sprøy-
tet på all verdens ting, rustet det likevel», 
sier Svein. Etter hvert fikk Svein tak i en sprek 
Lotus Elan, som var importert fra England. 
Den måtte restaureres og ble veldig fin. «Det 
var som å kjøre gokart», husker Svein. 
Svein fikk etter hvert tak i en av sine drøm-

mebiler, en flott Jaguar E-type serie 1 fra 

1963. Han kjøpte den i Arizona, USA, i 1993. 

«Jeg hadde sett bilen på film, og syntes den 

var steike fin. Det er laget ca. 2500 stykker», 

forteller Svein. «Designet tiltaler meg mer 

enn motoren. Denne modellen ble først av-

duket i 1961, og allerede i 1966 ble den ut-

stilt på Museum of Modern Art i New York 

fordi designet var så flott. Min egen bil har 

jeg delvis reparert selv, men jeg har også 

hatt den på merkeverksted i England. Der ble 

den restaurert. Lakken var ødelagt av sol og 

sand i Arizona, så bilen måtte lakkeres på 

nytt. Jeg savner forresten muligheten til å 

reise med Englandsbåten, - det er flott å kjø-

re på tur der borte. Jaguarklubben pleide å 

Her har vi et bilde av Svein sin Lotus Elan 

Svein sitter og forteller i sofaen i den flotte garasjen sin. Det er vel 

slik mange av oss hadde ønsket å ha det. Sofagruppe og bilen i 

samme rom. 

Til venstre bilde av boken Svein liker å se i. 
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reise annethvert år» 

Etter at Svein fikk Jaguaren, ble han 

først medlem i Bergen Sportsbil-

klubb og deretter i Jaguarklubben. 

Men han følte seg mest hjemme 

når han siden meldte seg inn i BVK. 

«Der kjører vi i flokk, og det liker 

jeg best», smiler Svein. «Jeg har 

vært medlem i nesten 30 år og liker 

miljøet og mangfoldet blant med-

lemmene. Man får nye venner, og 

det er lurt at de er yngre enn deg 

selv.  

For å samle folk har jeg hatt mange 

tilstelninger her i garasjen min. Det 

er uformelt og uhøytidelig. Hvis man 

savner noe i et klubbmiljø, må man 

gjøre noe med det selv». Svein har 

hatt mange sommer- og grillfester i 

hagen sin, og han har ofte pensjo-

nister fra BVK på formiddagstreff. 

«Vi spiller musikk og har det kjekt», 

sier Svein. 

Bilens rolle har forandret seg siden 

Svein var ung. «I dag er det mange 

som ikke vil ta sertifikat, de vil heller 

kjøre kollektivt. Når jeg var ung, var 

det luksus å ha bil. Vi måtte lære oss å repa-

rere selv. EU-kontroll fantes ikke, vi var for-

nøyd så lenge det rullet og gikk. Jeg synes det 

burde være EU-kontroll for veteranbiler også, 

- de bør sjekkes. Klubbene kunne samarbei-

det om å sjekke og reparere bilene, - hjulpet 

hverandre med elektronikk eller feil. Geir 

Philips er suveren på min biltype, og har hjul-

pet meg mye».  

Nå er Svein kommet til det punktet at han 

ønsker å selge Jaguaren og få en mer moder-

ne bil. «Jeg er blitt litt redd for å kollidere og 

at det skal skje en ulykke», sier han. «Har du 

en drømmebil da, Svein?», spør vi. «Det er 

mange flotte biler jeg kunne ha ønsket meg, 

og jeg synes Aston Martin 2000-modell er fin. 

Men det er alltid design som er det viktigste 

for meg.» Han skynder seg bort i bokhyllen 

og henter frem boken «Raske biler. Kjøretøy 

bygd for venstrefila». «Her er det mye fint», 

smiler Svein. Vi ønsker Svein lykke til med 

fremtidige bil-planer, og takker for at han 

ville fortelle oss om sin spennende bilhistorie 

og om sitt forhold til BVK! 

Skrevet av Aarid Olsen og FHC 

PS: Viking Redningstjeneste har «Sikkerhetskontroll av veteranbiler» Man finner 

det på nettsiden deres. Dette visste vi ikke da vi var hos Svein, men det er jo lurt å 

vite om. De tilbyr sikkerhetssjekk av bremser, styring osv.  FHC 

Klassisk interiør i en E-type fra 60 tallet 

Svein tar en liten inspeksjon under panseret. 
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En smak av 

Danmark 
Tekst og foto: Kjell Toklum 

Det er nok slutt med å reise rundt 
med eget kjøretøy og telt sommers 
tid i Danmark nå, men da det kom 
tilbud fra Fjordline om «minicruise» 
til Hirtshals, buss til Skagen og retur 
om kvelden så hev jeg meg på. Havet 
lå flatt som et stuegulv begge veier 
og der var sol og varme. En kamerat 
av meg som har familie i Skagen an-
befalte meg å besøke det nye motor-
museet der, det fantes ikke for noen 
år siden da jeg var der sist. 

Og der, like nedenfor rundkjøringen 
når vi kommer inn i byen ovenfor fis-
kerihavnen lå Maskinrummet. Det 
åpnet i 2021 og inneholder en svær 
samling av motorer som kommer fra 
landbruk, industri og sjøfart samt 
gjenstander knyttet til det samme. 
Utenfor sto en stor ensylindret motor 
og ga en herlig lyd oppover gaten. I 
en stor hall sto store og små maski-

ner på rad og rekke og  var koblet 
opp med trykkluft, drivstoff og eksos-
rør ut i det fri, folk gikk rundt og 
smurte, pusset og startet opp flere 
stykker og på vegger, tak og i nabo-
rom var der gjenstander, ikke minst 
fra fiskerivirksomheten. Skagen har 
verft som bygger 
og reparerer fis-
kefartøyer, også 
mange norske 
benytter dette. 
Man kunne også 
få en guidet 
rundtur i byen 
med en gammel, 
liten snutebuss, 
en Bedford WLB 
fra 1937.  

Etter lang og 
lenge vandring så 
måtte en gå over 

gaten til en hall til som inneholdt 
gamle biler og på hundrevis av knall-
erter og motorsykler. De fortalte at 
museet hadde alvorlig vokseverk. 
Mengder med motorer og gjenstan-
der sto lagret forskjellige steder og 
nå, bare 3 år etter åpning var de i 
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gang med å bygge nytt museum, mye 
større, vis a' vis Skagen Hotel  noen 
hundre meter bortenfor. Jeg fikk hø-
re at det sto en søkkrik fiskebåtreder 
i byen bak det hele. Det nye museet 
skal oppføres i gammel stil og kles 
med murstein for å harmonere med 
omgivelsene. 

Etter noen timers vandring på mu-
seet var det tid for dansk frokost 
(lunsj) og på en taverna ved småbåt-
havnen ble det inntatt en sildeplatte 

med øl og snaps ute i det fri ved kai-
kanten. Så lusket jeg opp sentrum og 
beundret de gamle bindingsverkshu-
sene og følte på folkelivet og av-
sluttet oppholdet på en uterestau-
rant med levende musikk fra et band 
fra sydamerika frem til bussen kom 
og hentet oss i retur til Hirtshals. Selv 
om det bare var en kort tur så ble det 
gode opplevelser som jeg trygt kan 
anbefale og det er som reklamen 
sier, godt å være norsk i Danmark. Du 
finner mer på hjemmesiden. 

Maskinhuset har adresse Jollevei 4, 
Skagen.  www.maskinrummet-
skagen.dk    

Det er tydeligvis en innholdsrik utstilling av motorer og teknikk 

Motorer, motorsykler og hva som ser ut som en kopi av Carl Benz sin første kreasjon. 

http://www.maskinrummet-skagen.dk/
http://www.maskinrummet-skagen.dk/
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Artikkel sakset fra websiden til Vinta-

ge Wheels. 

BVK medlem Gunnar Fiksdal tipset 

om denne artikkelen, og dette er vel 

høyst aktuelt for oss. 

Dekk med hvitside (hvit skrift): 

Link til dekk med hvit side / Skrift: https://

vintagewheels.no/butikk/dekk-veteranbil-

klassiker 

Du har kjøpt et sett dekk med hvitsider. Helt 

nye er de flotte og hvite, og får bilen din til å 

virkelig skinne! Etter en stund derimot be-

gynner den flotte hvitsiden å bli gul/brun og 

uansett hva du vasker med, så blir den ikke 

hvit igjen. Hva gjør du da? 

Moderne dekk i dag inneholder et stoff som 

heter Anitozonant. Dette er et stoff som for-

hindrer at dekket skal tørke ut og sprekke. 

Etterhvert vil dette organiske stoffet trekke 

ut mot ytterkant av dekksiden og når det 

kommer i kontakt med oksygen, vil det bli 

brunt. 

Dekkprodusentene bruker også et stoff i pro-

duksjonsformen for å enklere få dekket til å 

slippe. Dette stoffet ligger på en stund og 

kan forårsake at hvitsiden blir brun etter en 

liten stund. Rimelige dekk vil derfor ha en 

større utfordring med misfarging kontra dyre 

dekk pga produksjonsmetoden. 

På et dekk med vanlig sort dekkside, spesielt 

på bruksbilen, tenker vi ikke så mye over det. 

Men legg også merke til at dekket her blir 

brunt og "møkkete" etter forholdsvis kort 

tid. Etter et halvt års tid begynner det å bli 

vanskelig å få det helt sort igjen, selv med 

alle mulige remedier du har liggende. Siden 

en hvitside er hvit, så blir det enda mer vri-

ent. Dog finnes det muligheter, men det kre-

ver et jevnlig vedlikehold. 

Tips og triks: 

Bruk ALDRI sort dekkfornyer på en hvitside. 

Selv om det ser rent og pent ut umiddelbart 

etter du har tatt det på, vil  det i løpet av 

forholdsvis kort tid ødelegge hvitsiden på 

dekket. 

Vask hvitsiden etter hver tur. Wipes spesielt 

laget for hvitsider inneholder ikke så mange 

kraftige stoffer som reagerer med gummien i 

dekket. Regelmessig fjerning av smuss og 

skitt fra hvitsiden vil holde de hvitere lenger. 

Unngå la bilshampo/såpe ligge lenge på dek-

kene når du vasker bilen. Vask det av så raskt 

som mulig. Vask dekksidene med rent vann 

og en ren svamp. 

Stålull med såpe (Swift) kan være en fin løs-

ning for å få frem hvitsiden når den har blitt 

skikkelig gul / brun. Vær dog litt forsiktig 

med å skrubbe for hardt, da dette rasper opp 

gummien og det vil bli lettere for smuss og 

skitt å sette seg fast. Har du først gått denne 

veien, vil du fort merke at du må gjøre det 

ofte for å holde siden hvit. Et godt alternativ 

er bakepulver. Bland ut litt i vann (la det bli 

en tykk masse), bruk en myk fille og masser 

hvitsiden med dette. Skyll godt av etterpå. 

Obs: IKKE bruk noen form for blekemiddel på 

hvitsiden! Dette kan gjøre ytterligere skader! 

Et siste alternativ er fint pussepapir. Puss 

forsiktig på hvitsiden til de begynner å bli 

hvite igjen. Husk at hvitsider i dag ofte er lagt 

på den sorte dekksiden og ikke nødvendigvis 

så tykt lag. 

Vi har også produkter som hjelper deg å hol-

de hvitsidene pene lenger og har gitt gode 

resultater for å få gule hvitsider hvite igjen:  

Link til produkt: https://vintagewheels.no/

produkt/whitewall-tire-brown-buster/

whitewall-tire-brown-buster 

Det gis ingen garanti på hvitsider! 

  

Alder på dekk: 

Påstand: At dekk er ferskvare og blir stein-

harde etter noen år, er en myte. 

I "gamledager" stemte dette, men dagens 

dekk inneholder mye mere syntetiske stoffer 

(ref dekk med hvitside) som skal hjelpe til å 

holde dekket mykt lenger. Et dekk som har 

vært lagret i 3-4 år og som ikke har vært 

montert eller vært tatt i bruk, har mer eller 

mindre samme mykhet (Shore) som et 

splitter nytt dekk. Når dekket monteres, fyl-

les med luft og så tas i bruk, begynner pro-

sessen. Dekket utsettes for temperatursving-

inger (luften i dekket varmes opp og kjøles 

ned), det utsettes for UV stråling fra solen, 

vær og smuss. Når dekkes vaskes og legges i 

garasjen etter sesongen er over, bremser 

prosessen opp litt. 

Det har vært gjort mange undersøkelser på 

dette og den ferskeste undersøkelsen kan du 

lese om her: https://www.tv2.no/

a/11426431/ 

Det er noe gjenganger-påstander og myter 

Artikkel fra Vintage Wheels 

Slike hjul vi vil ha. Passende med Gunnars T-bird som illustrasjon. 
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rundt dekk. "Sannheter" vi har hørt i årevis. 

For eksempel det at gummien i bildekk blir 

hard som en ishockeypuck etter kun ganske 

kort tid. Men stemmer det? 

– Ja, jeg kjenner veldig godt til følgende på-

stand om at dekk er "ferskvare" og at de fort 

svekkes. 

Det sier Kristian Spernes, som er daglig leder 

hos Gjerde & Byhring, som blant annet driver 

med import av dekk. 

Han legger til: 

– Pressen har også i en årrekke skrevet 

dette. Med Broom som et hederlig unntak. 

Når dere svarer på spørsmål fra leserne 

rundt denne tematikken, sammenfaller dette 

i større grad med virkeligheten. Det er i all 

hovedsak bruk av dekkene som gjør at de 

eldes. Ikke som mange litt feilaktig tror, alde-

ren i seg selv, forklarer en ivrig Spernes. 

Det har skjedd mye de siste årene 

– Så det er altså ikke riktig at alderen på dek-

ket gjør at gummien blir hard? 

– Det var nok til en viss grad slik tidligere. Da 

er vi kanskje tilbake på 70-tallet. Men det har 

blitt forsket mye på utvikling av dekk i årene 

siden. Både innen kjemi, gummiblandinger 

og produksjonsmetoder. Så denne myten 

kan vi egentlig bare avlive nå. 

– Det forutsetter imidlertid at dekkene blir 

lagret riktig. Det vi si mørkt, tørt og kjølig. 

Det er bruk og temperatursvingninger, varm-

gang, UV-stråler, salt, støv og annen skitt 

som forringer gummien. 

– Hvor gammelt vil du si at det er aksepta-

belt at et "nytt" dekk er? 

– Tre - fire år gamle dekk er i alle fall ikke 

noen problem. Om jeg skulle kjøpt dekk til 

min egen bil og sett at de var eldre enn fem 

år, ville jeg nok reagert og påpekt det, sier 

han. 

Gjorde egen test hos SINTEF 

– Dere gjorde et lite eksperiment rundt 

dette. Fortell litt om det. 

– Det er egentlig veldig enkelt. Vi hadde no-

en helt like Bridgestone Blizzak vinterdekk 

som hadde ligget lagret hos oss i et antall år. 

Selvfølgelig ubrukte. Den eneste forskjellen 

er at de var produsert til ulike tider. 

– Ett dekk var produsert i uke 40 i 2015. Ett i 

uke 19 i 2017 og det siste i uke 20 i 2018. 

Disse dekkene med ulike produksjons-datoer 

leverte vi til SINTEF for å få dem til å gjøre en 

test for oss. Formålet var så enkelt som å 

finne ut hva alderen hadde å bety for gum-

mien og hvor hard denne ble. 

– Hvordan måles dette? 

– Hardheten måles etter en ISO-standard 

med benevning «7619-1». Kortversjonen er 

at en nål stikkes inn i dekket, med et gitt 

press, over en tid på tre sekunder og på tre 

ulike steder på dekkene. Resultatet leses av i 

en måleenhet som kalles Shore A, forklarer 

han videre. 

Spennende 

– Vi ventet så klart i spenning på resultatene. 

Da de kom, var de ganske like det vi både 

trodde og hadde sett for oss. De to nyeste 

dekkene, fra 2018 og 2017 hadde begge en 

Shore A på 46,6. Til sammenlikning har et 

helt rykende ferskt dekk en Shore på rett 

over 46 ++. 

Så var det et lite hopp opp til dekket fra 

2015, som hadde en Shore på 48,4. I praksis 

ikke noen stor forskjell. 

– Vi fikk også testet et tilsvarende dekk fra 

2015, men som var brukt i to sesonger. Der 

viste testen en Shore A-verdi på 53,1. Dette 

bekrefter jo det fabrikkene og forsknings-

sentrene oppgir. At gummien holder seg 

rimelig "fersk" under lagring og at det er 

bruken som gjør at gummien endrer karakter 

og blir hardere. Men at dekk ikke nødvendig-

vis eldes så fort som ryktene skal ha det til. 

Det var gøy å få dette bekreftet ved en helt 

uavhengig test. 

Kan tape salg på dette 

– Så, dette er ikke for å pushe på kundene 

gamle dekk? 

– He, he... Nei – absolutt ikke. Dette ble gjort 

mest til intern bruk og overfor våre forhand-

lere. Vi ville ha fram fakta. Jeg sier jo nå 

egentlig at du ikke behøver å være redd for å 

sette på et dekk som ikke er av siste produk-

sjonsdato. Det er ikke når dekket ble produ-

sert som er det viktige, men det er hvor 

lenge det er brukt, hvordan det er lagret osv 

som betyr mest. Så det kan like gjerne være 

at vi taper noen salg på det. Og det er helt 

greit. Det viktigste for oss var å få sjekket det 

ut, avslutter en tydelig fornøyd Kristian Sper-

nes. 

Innkalling til: 

Generalforsamling i BVK tirsdag  den 11.03.2025. 

Kl 19:00 i kaféen ved Bergens Tekniske Museum 

Etter BVK sine retningslinjer må alle forslag til Generalforsamlingen være styret i 

hende innen 31.12.2024. 

Styret 
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Bruvikdagen 

Lørdag 24. august var BVK invitert til å stille ut biler på 

Bruvik dagen. Da værdamene (og mennene) meldte 

økende regn utover lørdagen ble arrangementet flyttet 

til Knausatun. BVK stilte med 10 veteranbiler og en laste-

bil. Det var en fin kortesje som kjørte innover Bruvikve-

gen fra Kvisti kl. 10 i øs pøs, men  etter at vi hadde par-

kert kunne vi kose oss inne i varmt lokale med kaffe og 

Thai mat. Det ble litt handling hos de forskjellige utstiller-

ne før vi takket for oss i 13.30 tiden. Deretter kjørte noen 

biler hjemover mens 6 biler ble med hjem til meg og vi 

koste oss der en stund før de hastet videre. 

BVK medlemmene stilte opp til tross for dårlig vær. 

Tekst og foto: Sissel M. Romslo 
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Heldigvis kunne man flytte markedet innendørs. 

Thor Martin Haugen stilte med sin Ford lastebil. 
Rolf Harald og Rudi Helgesen sine biler. Bentley og Jaguar. 

Flott motiv hjemme hos Sissel M. Romslo 

De av BVK’erne som ble med hjem til Sissel hadde en hyggelig stund. 
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Helgen 24. og 25. august var en skik-

kelig bløt affære. Kraftige regnbyer 

som kom på kort varsel. Allikevel 

klarte BVK å stille opp på to arrange-

menter denne helgen. Det står det 

respekt av. Bruvikdagen  har du nett-

opp lest om på de forrige sidene, og 

det ble en fin fordeling mellom med-

lemmer som reiste til de to stedene, 

helt uten av styret hadde foretatt no-

en fordeling. Det eneste vi gjorde var 

å sende ut en SMS for å oppfordre 

våre medlemmer stil å stille opp til 

tross for været siden arrangørene 

ventet på at vi skulle komme. Og som 

vi ser folk stilte opp. Så vidt jeg kan 

konstatere så har vi vel to medlem-

mer som stilte opp begge steder; 

Kjartan Meyer og Sigve Carlsen, duk-

ket opp også på Stend stasjon søndag 

25. august. 

Stend Stasjon 
Søndag 25. august 2024 

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Åge Hesjedal 

Styreleder BVK, Martin Aanonsen syntes det 

var artig å være med lokomotivet en tur. 

Kanskje litt nyere biler enn Osbanen har vært 

vant til, men det skyldes nok været. 
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Også her kunne vi trekke inn i sta-

sjonsbygget når det ble for vått, samt 

at, jeg tror det var Kjartan, hadde 

med et telt vi også kunne være i ute. 

Vi fikk litt informasjon om det som 

engang var Osbanen og om stasjo-

nen, samt at de spanderte vafler og 

kaffe på oss. 

Det var god stemning blant 

alle, og enda bedre ble den 

når Sigve Carlsen fikset ve-

teranbussen som ikke ville 

starte. 

Fra parkeringen. Vi ser at Richard A. Riim og Reidar Gravdal trosset regnet og stilte med kabrioletbiler! 

Fanabussen hadde ikke så mye å gjøre 
denne dagen 

Inne fra stasjonen/museet. Her er stasjonens «ansikt», ut mot banen. 

Martin testet dresinen. Var visst gøy! Det kom flere biler utover dagen. Sigve er i gang med feilsøking på bussen. 

Dette bildet er også i kalenderen vår som vi har til salgs. Bergensk jul kan 
godt se slik ut…..værmessig. 

Det ble en fin rekke med biler til slutt. Veldig bra! 

Stemningen var god inne i venterommet! 
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Trikkeåpning 

Tekst: Frida Hjortland Carlsen. Foto: Frida Hjortland Carlsen og Per Åge Hesjedal 
Foto: FHC 

Museumstrikken i Bergen, lør-

dag 28.september 2024. 

Bergen Elektriske sporvei er en organisasjon 

av frivillige som er dedikerte til å bevare Mu-

seumstrikken i Bergen, Linje 3 som gikk fra 

Møhlenpris til Veiten. De har flere ungdom-

mer med seg på laget og de trenger flere 

som er interessert i mekanikk og elektro. De 

må også ha et ønske om å lære og å bevare 

en viktig del av Bergens historie.  Siste trikk 

gikk i 1965 og historien om hvordan noen 

heldigvis ble bevart og tatt vare på får du 

vite mye om ved å besøke Bergen Tekniske 

museum.  

Trikkeskinnene som går fra BTM på Møhlen-

pris, og denne dagen helt til «Øvre Ole Bulls 

plass» Veiten, som gaten heter, er lagt av en 

liten gruppe entusiaster, på kvelds og nattes-

tid! Vi har en nesegrus beundring for dette 

arbeidet som har pågått i mange år og kam-

pen gjennom kommunalt og politisk terreng! 

Og nå ligger skinnene der!  Når det skulle 

være offisiell åpning så er det selvfølgelig at 

BVK stiller opp med biler fra før 1965. Denne 

dagen hadde vi ca. 16 biler langs trikkespo-

ret og på BTM for å lage litt tidsriktig miljø. 

Dagen startet med litt regn og skyer, men i 

Veiten var det fest! «Bryggesjauerne fra Dok-

keskjærskaien»  spilte bergenssanger, Kul-

turminister Lubna Jaffery var der og klippet 

snoren, kon-

duktører i 

tidsriktige 

uniformer og 

Carl Harbitz-

Rasmussen 

som hadde 

flott orden i 

rekkene. Lub-

na Jaffery 

holdt en eng-

asjert tale om 

museumstrik-

ken og så var 

det hele i 

gang. Første 

Vår egen Calle er også styreleder 

i Bergens Elektriske Sporvei. 

Foto: FHC 
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trikken som gikk var nr. 10. Den er den enes-

te originale trikken som har kjørt i Bergen. 

Neste trikk gikk etter ca. 15 minutter og beg-

ge var fulle av inviterte passasjerer. I kafeen 

på BTM var det dekket opp til flott fest for 

disse og da de var ferdige var det en solid 

marsipankake og kaffe til oss vanlige folk. 

Alle fikk og da jeg gikk, nesten klokken fire, 

var det bare en liten stripe igjen, herlig! Sjå-

førene hadde også fått kaffe og kringle da de 

kom tilbake fra arrangementet, så alle ble 

traktert etter beste evne. 

En flott dag og en verdig dag for museums-

trikken, det var kjekt å se flagg som vaiet fra 

hus på Møhlenpris og vi tror jo at miljøet 

rundt trikkehallen, museet og aktiviteten på 

BTM er med på å lage et godt og aktivt miljø 

her.  Fra før er det jo teater, badestrand, 

kafeer og søndagsmarked her. Sikkert enda 

mer, så dette er et aktivt nabolag. 

FHC 

Sigve Carlsen sin Chevrolet er et fint 

tidsobjekt langs trikkeruten. 

Slett ikke et dårlig bilde å møte for trikkepassasjerene. Richard A. Riim sin Buick Convertible og 

Gunnar Fiksdal sin Ford Thunderbird Convertible. 

Og på hovedplassen ble de møtt av flere biler fra BVK, veteranbusser og veteranbrannbiler. 

Richard poserer ved sin trofaste Buick. Veteranbussen på vei inn på BTM. Et knippe BVK’ere i portåpningen. 

Foto: FHC Foto: PÅH 

Foto: PÅH Foto: PÅH 

Foto: PÅH Foto: PÅH Foto: PÅH 
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Bilmodeller 1958. Bilag til Hjemmet i 1958. 

Rolf Andersen har igjen lett frem en artig kavalkade. Del 5 
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Det var siste del av kavalkaden fra 1958. Vi får se om vi fortsetter med den vi har fra 1957 i neste nummer. 
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TERMINLISTE 2024 og litt 2025 

Her er de siste arrangementer for året 2024 og det vi vet for de tre første månedene i 2025. 

Vi legger ut datoene for medlemsmøtene. Innhold for 2025 kommer senere på websiden. 

 

Lygarmøter er hver tirsdag hele året med unntak for påske og jul. 

Hvis ikke annet er annonsert så er lygarmøtene ved Bergens Tekniske Museum (BTM). Tidspunkt er kl. 

19:00 hvis ikke annet er annonsert. OBS! Sikkert unødvendig å opplyse om, men det er IKKE lygarmøter 

24.12 og 31.12. 

 

2024: 

Desember: 

Lørdag 7. desember: Julebord Legenes Hus 

Invitasjonen ligger på websiden. 

10.12: Julemøte 

21.12: Juletrikken på BTM 

Den 21. desember fra 12-18 kan hele familien 

komme i god julestemning på Bergens Tekniske 

Museum. Nissen kjører trikken og vi serverer jule-

grøt, gløgg og pepperkaker så lenge beholdning-

en rekker. Det blir musikalske innslag og om væ-

ret tillater, blir det mulighet for grilling på bålpan-

ne. Kanskje noen overraskelser til underveis…..? 

  

2025: 

Januar: 

14.01: Medlemsmøte 

 

Februar: 

11.02: Medlemsmøte 

Det er rimelig sikkert at BVK skal delta 

under Båt- Bil- og Caravanmessen i Sotra Arena.  

Dato skal være 6.- 9. februar. 

 

Mars: 

11.03: Generalforsamling BVK 

Rolf Andersen har nok en gang funnet frem noen rariteter. Bildet, eller 

tegningen her er fra en kalender som heter «Bergenser2000» År 2000 

altså. Motivet passer bra akkurat i skrivende stund: Søndag 21. januar 

og all snøen som kom i uken skal nå regne bort igjen. Tegneren er kun 

benevnt Svein. Noen som vet etternavn? 

Bård Sørheim har svart at han heter Svein Samdal og drev Loddefjord 

Bok- & Papir. 

ENDRINGER BÅDE KAN OG VIL NOK KOMME 

Kan vel bli noe slitsomt det der i lengden…….. 
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LMK Forsikring er en helt spesiell og 

gunstig avtale, beregnet for entusi-

aster som er medlem i en LMK-

klubb, med formål å bevare kjøre-

tøy for ettertiden. Forsikringen er i 

utgangspunktet skreddersydd for 

ALLE typer kjøretøy som er 30 år 

eller eldre. Du kan også få spesielle 

løsninger for ombygde/modifiserte 

kjøretøy, samt ”Blivende Klassiker”.  

Selvfølgelig får du også som LMK-

kunde muligheten for et godt tilbud 

på ALLE dine øvrige private forsik-

ringer dersom du ønsker dette! 

 

Har du spørsmål om LMK Forsikring, 

kontakter du IF Skadeforsikring på: 

21 49 24 00 / lmk@if.no, eller LMK 

på 22 41 39 00 / post@lmk.no.  

mailto:post@lmk.no
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Returadresse: Bergen Veteranvogn Klubb, Postboks 929 Sentrum, 5808 Bergen - Org. nr.: 991 074 023 

www.bvkn.no 

Foto: Per Åge Hesjedal 

Foto: Lars Olav Lofthus 

Baksiden blir nes-

ten som «I neste 

nummer». To 

bilder fra ting vi 

ikke hadde plass 

til i dette numme-

ret: 

Øverst: 

BVK vakt ved BTM 

søndag 8. sep-

tember. 

Ved siden: 

Vi hadde en kjem-

pehyggelig tur til 

Amcar Askøy  

onsdag 25. sep-

tember. 


