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Styreleder har ordet

Hei med-medlemmer,

Arets sesong er godt i gang, vi har allerede rukket to
utflukts turer, BTM apning, Varmegnstringen og
17.mai feiringen. | ar er det ny styreleder i klubben
og jeg tenkte a si noen ord hvem jeg er.

Mitt navn er Martin Aanonsen en utadvendt bergenser pa 27 ar. Til daglig er jeg
bilselger, slik at bade i jobb og i privat sammenheng er det kjgretgy som er i fo-
kus. Bade nyere og eldre fanger min interesse, men for sistnevnte er interessen
stgrst. Jeg ble introdusert for klubben av min far, John Reidar Aanonsen, i veldig
ung alder. Han har alltid hatt stor interesse for historiske kjgretgy og i en periode
var han kasserer for klubben. Den fgrste veteranbilen som fanget min interesse
og der jeg tenkte: «En slik vil jeg eie engang», dukket opp i filmene «Pelle Politj,
og Herbie. En Volkswagen boble! Jeg kjgpte en 1963 modell i fargen rgd! Min far
ble veldig glad nar jeg kjgpte boblen ettersom at hans fgrste bil var en helt tilsva-
rende bil i samme farge.

Som styreleder for Bergen Veteranvogn klubb vil fokuset mitt veere pa at med-
lemmer har det kjekt i klubben. At vi er en klubb som byr pa aktiviteter igjennom
sesongen, som skal skape felleskap og vennskap. Jeg skal sitere et medlem i klub-
ben: «Vi skal ha det ggyt»! Dette er jeg helt enig i.

Jeg vil ogsa ha fokus pa at vi far nye medlemmer inn i klubben i alle aldre. Samti-
dig gnsker jeg at nar nye kommer inn at vi som er i klubben fra fgr er flink til 4 ta
de imot.

| Bergen Veteranvogn klubb er vi privilegerte med at vi har et bredt spekter av
kjgretgy i alle aldre innenfor 30 ars grensen. Jeg oppfordrer alle medlemmer uan-
sett om kjgretgyet er 30 ar eller + 70 ar om a vaere med pa aktiviteter og a kom-
me innom Bergens Tekniske Museum (BTM) om tirsdagene nar vi i BVK har vare
sakalte «lygamgter».

Riktig god kjgresesong til alle i BVK.
Hilsen

Styreleder
Martin Aanonsen

Vil du stotte oss med din Grasrotandel?

32774991074023

Org.navn:

BERGEN VETERANVOGN
KLUBB

Org.nr: 991074023

£4 NORSK TIPPING
& ANDE]

www.bvkn.no

Hvis du oppgir at du vil stgtte Bergen Veteranvogn Klubb neste gang du
tipper, Lotto, fotball etc, sa vil BVK fa stgtte fra Grasrotandelen. Og best av
alt: Det koster ikke deg noe ekstra!
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Redaksjonens spalte

Sa var vi der igjen. Nok et blad sendes til
trykk og vi i redaksjonen kan ta oss litt fri.
Dvs. fri blir det nok ikke. Vi skal nok bade
veere tilstede, notere og ta bilder fra de
forskjellige eventene som dukker opp na utover. Det ble ganske hek-
tisk i mai med Varmgnstring og 17. mai ganske tett og sa kom mange
fridager der man skulle prgve a fa gjort mest mulig bade i hage og
med gammelbil, samtidig som deadline for bladet bare kom fryktelig

fort nsermere. Bade av kapasitetsproblem og med tanke pa antall si- Side 41: Godt og varmt lygarmgte
der i bladet, sa ble reportasjene fra Varmgnstringen og 17. mai utsatt Side 43: Bilmodeller 1958 —Hjemmet 1958
til neste blad. Side 45: Terminliste
Side 46: BTM
17. mai ja. Der gikk jeg pa en smell. Jeg ble forespurt om a kjgre med Side 47: LMK forsikring

min 1966 Thunderbird, og tenkte at na gar den jo sa fint, sa hvakan g8a |  giqe 48: Bakside
galt? Det er vel de bergmte siste ord det..... Etter a ha hatt NRK om
bord og sluppet de av inne ved Rundetarn, sa gikk turen videre, dvs.
den gikk jo ikke i hele tatt. Jeg har kjgrt flere ganger men aldri opplevd
sa mye stopp og treig fart. Resultatet var at min nyoverhalte motor
med ny radiator, vifte og alt, overopphetet ved Harbitzhjgrnet, sa jeg
ble stdende parkert ved Mathallen til prosesjonen var over. Kan ikke
skylde pa noen andre enn meg selv. Greiene er tydeligvis ikke i stand
til & takle dette, sa vi far sjekke det ut til vinteren. Etter en time med
nedkjgling gikk den som om aldri noe skulle ha hendt. | skrivende
stund skal jeg straks dra til @ystese der jeg er invitert som gjest til Annonsepriser Magasinet Stabbesteinen:
Ford M Klubben sitt 40 ars jubileum. Jeg var den klubbens fgrste re-
dakter sa det blir litt artig a treffe de folkene
igjen. Blir sikkert mye mimring. Sa far vi hape T-
birden gar na da.

Flere andre BVK’ere skal til Vossa Rudl’n med
start ikke alt for langt unna, i Granvin. Det blir
sikkert ogsa en fin opplevelse. Ha en god som-
mer og god lesing.

1/3 side 4 utgaver : kr. 6.000,-

Pa forsiden:

| anledning av at Ford Mustang fylte
60 ar 17. april 2024, sa er det pa tide
at var utrettelige fotograf far sin 1965
modell pa forsiden. Her foreviget un-
der Bruvikdagen i fjor.

Lasse Foto: Per Age Hesjedal




LMK Kkjgretgyhistorisk
konferanse
9. mars 2024

Kvelden fredag 8. mars, satte Stabbesteinen
fotograf Per Age Hesjedal og jeg, redaktgr
Lars Olav Lofthus oss pa flyet til Oslo for a
delta pa LMK sin kjgretgyhistoriske konfe-
ranse. Flyturen og flytoget gikk helt etter
oppskriften og ca. kl. 21:30 sjekket vi inn pa
Thon Hotel Rosenkrantz bare 100 meter fra

lokalet Handverkeren der konferansen skulle

FACIIE A

Gutta inntar det som sies G vaere Oslos beste hotellfrokost han oppdaget Petter Skjerven sa

pd Thon Hotel Rosenkrantz.

‘Kjﬂreiayhi st'oris;kq
konferan

S€

)

finne sted neste dag. Etter en
liten nightcap tok vi kvelden, da
vi visste det ble en lang dag nes-
te dag.

Lgrdag 9. mars begynte vi med

frokosten pa Thon Hotel Rosen-
krantz, som var sagt a veere Os-
los beste hotellfrokost. Om det

stemmer vet jeg ikke, men vi var :
i alle fall veldig forngyde. Veldig ;«-
god mat.

Pad vei inn pa konferansen

Ca. 09:15 vandret

derfor to gode og mette BVK da ble det bade bilder og litt smaprat med

representanter inn pd LMK kon-  ham. Vi fikk da leere at han har en god del

feransen. Det ble fort klart for  bade veteranbiler- og motorsykler. En artig

oss at det nok ikke var sd mange og hyggelig kar. Skjerven skulle veere dagens

vestlandsklubber representerte. konferansier s vi fikk ta del i mye av hans

| ettertid vet jeg at Kgyretgyhis- samling av rariteter og morsomheter i Igpet

torisk Klubb Voss var der, men  av dagen.
det var tydeligvis noen vi ikke
. . KI. 10:00 startet det hele opp og nevnte
kjente av utseende i alle fall. . ]
. . . . Petter Skjerven startet opp, ifgrt en gammel
Men vi tok var kaffe, minglet litt . . .
. Volvo fra av type slik du gjerne sa pa de som
og fotografen var frempa da . . . ]
stod bak disken pa delelageret i forne tider.

Han fremfg@rte sa en lang tirade som liksom
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satt. Han sjekket sa
hvor mange damer det "7
var av de ca. 200 tilste-
de, og kunne sa konk-
ludere med at «det
blir neppe k¢ pa
dametoalettet med
andre ord».

Skjerven overlot sa
ordet til fgrste hoved-
innlegg:

A

LMK leder, vdr Calle, og redaktgren nyter litt kaffe.

skulle vaere helt politisk korrekt og ble akku-
rat sa morsomt som det skulle veere. Han
brukte sa en god gammeldags «overhead
projektor» der man bl.a. fikk se bilde av ham
som 5 aring ved siden av faren sin gamle

Vi hadde en liten prat med Petter Skjerven far oppstart.

Hyggelig kar!

Rolls Royce. Siden ble det Indian motorsykkel
der han tilbrakte mye tid i sidevognen. Av
biler han na har sa er det fra Alvis til Trabant.

Mye biler.

Ganske sa fullsatt sal.

Han tok sa et lite utvalgt opprop, bare for a
se hvem som var der, og sikkert pga. at vi
pratet med ham rett fgr, sa ble BVK ropt opp
forst! Vi svarte korrekt og stemninger var

Vegdirektgr Ingrid Dahl
Hovland

Hun dpnet med & fortelle om da
hun begynte i stillingen. Hun fikk
veldig fort spgrsmal om noen kort
som burde arkiveres.
Hun skjgnte fgrst ikke
Y hvorfor det var sa mye
mas om disse kortene.
Men etter en tid for-
¥ stod hun at dette var
| gamle registrerings-
kort, som na blir digita-
liserte. Dette er histo-
rien over vare gamle kjgretgy og
hun, og hennes medar-
: beidere, har skjgnt
viktigheten av a ta vare
pa historien. Dette
betyr at det blir mye
enklere for oss nar vi gnsker a
finne historien til ditt kjgretgy,
hvis det har veert i Norge lenge.

Hun papekte ogsa vik-
tigheten av a forsta

® sammenhengen mel-
lom kjgretgy og vei. De
forste skikkelige veiene
i Norge ble nok mye presset frem
av etableringen av industrien. Hun
anbefalte sterkt a besgke Norsk
Vegmuseum pa Hunderfossen (og
rett ved siden av ligger ogsa Norsk
Kjgretgyhistorisk Museum) da
man vil se utviklingen av veinettet
i Norge beskrevet pa en utmerket
mate.

Hun kom ogsa inn pa dette med regelverk for
kjgretgy og at de var opptatt av dialog med
kjgretgy hobbyen rundt dette. Vi ma uansett
alle huske trafikksikkerhet i alt hva vi foretar
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Calle Gpnet konferansen

Konferansier Petter Skjerven i Volvo «delelagerfrakk»

oss rundt kjgtgy og trafikk.

Vegdirektgr Ingrid Dahl Hovland

Som takk for apningsinnlegget mottok hun et
innrammet trykk av en tegning av Eldar Va-
gan.

Neste innlegg var:

Kulturminnefondet — Tilskudd rullende kul-
turarv ved direktgr Simen Bjgrgen.

Han apnet med a si at han ikke var vant til sa
mange tilhgrere da hanoftest snakket om
gamle hus, og der var det ikke sa mange og
hgrte pa. Han matte ogsa nevne dialekten
sin, og sant nok, lukket man gynene sine sa
kunne man tro det var kjendiskokk Arne Bri-



mi som stod der. Klin lik dialekt og jammen Man kan sgke pa fondets webside. Om vi trodde dette med E10 var EU krav sa

var ikke Simen Bjgrgen nabo til Arne Brimi tok vi nok feil. Det er norske myndigheter

Simen Bjgrgen mottok ogsa et print av teg-
som krever innblanding av alkohol i bensinen

ogsa.

ning av Eldar Vagan.

for at Norge skal klare a na sine egne opp-

Punkt 3 pa agendaen var Driv-
kraft Norge ved administreren-
de direktgr Kristin Bremer Neb-
ben.

Drivkraft Norge er en bransje-
forening for selskaper som sel-
ger drivstoff og energi til trans-
port og industri. De har 18 med-

Direktar Simen Bjgrgen fra Kulturminnefondet lemmer og star for 95% av alt

flytende drifstoff som selges i Generalsekretaer LMK, Stein Christian Husby

Men til saken. Kulturminnefondet tar imot Norge.

spknader om tilskudd, vurderer disse og sva-

. o go i i i i satte mal. De har skissert at det skal veere ca.
rer til sgkerne. Hvert ar far de det som kalles Etter en liten historisk giennomgang der det

for «Tildelingsbrevet» som i &r er pa 132 blant annet ble fremhevet at i 1985 s& ble 850 millioner liter biodrivstoff i alt som sel-
millioner kroner. Ca. det en rundkjgring kos- det slutt pa blybensin i Norge. | den nye ver-  ges i Norge. lkke veigaende, luftfart og sjo-
ter & bygge kommenterte han. den sa kom den fgrste hurtigladeren inn i fart er alt over pd biodrivstoff, mens veitra-
2011. Med tanke pa det siste s3 skiftet Norsk fikken ikke er det. Det skyldes jo rett og slett
De er veldig interessertia vite hvasomer  payoleumsinstitutt navn til Drivkraft Norge i~ at forbrenningsmotorene ikke kan kjgre pa
verdt a ta vare pa. Her er det jo snak- rent biodrivstoff.
ke om historie, miljg, fplelser og kjeer- For de som er bekymret for om deres
lighet. De to siste er kanskje de viktigs- : g o il Titer DIO bil kan g& pa E10 s3 skal det finnes en
te faktorene for at noe vil ta vare pa Fire OMISEUOIQERTET = liste over biler som kan kjgre p& dette

gamle objekter.

m (redaksjonen skal se om vi kan spore
"'b?f )

Fondet har siden 2003 tatt imot 18549 opp den).

sgknader. De har gitt tilsagn til 8213
prosjekter. Det har vaert sgkt om til

Hun viste sa en graf over bensinmarke-
det 2005 til 2023. Pga. innfgringen av

sammen 5,1 milliarder kroner, 1, 3 elbiler sa gikk jo forbruket jevnt og

milliarder er til sammen delt ut. trutt nedover, men den mest interes-

sante grafen var nok den over salg av

1 2021 var det 129 sgknader, mens det

i 2022 var redusert il 52 og 48 | 2023. . . o 98 oktan bensin. Fra 2022 og 2023 s

Tilsagn var henholdsvis 31 (2021), 20 Drivkraft Norge ved direktgr Kristin Bremer Nebben skjgt den i en nesten loddrett kurve
2022) og 15 (2023). oppover!

( Jog 15 ( ) 2020. Deretter kom hun ganske fort inn pa

De gnsker seg sgknader, og det er ingen sgk- det som vi er interessert i for tiden: 95 og 9
oktan og E10 veere et forsterket kommersielt grunnlag for

g Nar 98 oktan blir sdpass mye kjgpt sa vil det

nadsfrist i Igpet av et ar. Det er bare a sende

inn ndr man har et prosjekt man mener kan produktet. Drivkraft Norge har ikke

passe. Hvis det er store prosjekt s& kan det hgrt om at noen av aktgrene som

kanskje Ignne seg & dele det opp. selger 98 oktan i dag planlegger a

avvikle det.
80% av stotten gar til det man kan kalle for

«faste minner», altsd type bygninger o.l. Hun fikk selvsagt ogsa printet av

Men det er en egen stgtteordning for beve- Eldar Végan sin tegning.

gelige og rullende kulturminner. Etter dette var det en liten pause

Under dette punktet fikk faktisk Trikken i der vi kunne spise mer kanelsnurr,

Bergen stgtte. Vi snakker selvsagt om vete-
rantrikken med tilholdssted pa BTM.

hvis vi orket.

Alle sgknader far en samlet faglig vurdering  vi traff pg en gammel kjenning (midten): Tidligere BVK S var det Stein Christian Husby,

basert pa de tiltak det sgkes om, framdrifts-  medlem Narve Nordanger. Né i Grenland Veteranvogn LMK sin Generalsekretzer, sin tur.
plan og framtidig bruk. Klubb.



Ogsa han snakket i dette innlegget om driv-
stoff.

Han presiserte at vi MA bruke 98 oktan s3
ofte vi kan, da dette vil presse frem grunnlag
for produktet.

Han gikk sa litt igjennom begreper rundt
oktan

Oktantallet definerer antennelsespunktet for
bensindamp i en forbrenningsmotor. Jo lave-
re oktantall, desto mindre kompresjon taler
divstoffet fgr det antenner.

Ca. 98% av bensinen som selges pa privat-
markedet i har 95 oktan.

Tidligere trengte biler et hgyere oktantall for
a antenne bensinen korrekt. Pa 1960-tallet
var 100 oktan helt vanlig. Noe kan kompen-
seres med a justere fortenningen, men eldre
biler sliter ofte med fortenning ved & kjgre
pa for lavt oktantall. Dette kan i ytterste kon-
sekvens medfgre motorskader/brente venti-
ler.

Det er jo ogsa en reell fare for at det kan
oppsta flere bilbranner som fglge av bruk av
E10 drivstoff.

Han sluttet med a oppfordre oss til 3 kjgre pa

98 oktan pa det meste av motoriserte gjen-
stander.

Sa var det tid for noen ord fra LMK sin svens-
ke sgsterorganisasjon, MHRF

(Motorhistoriska Riksférbundet) ved fagsjef
Jan Tagt (bildet under).

/]
o

Han presiserte dette med viktigheten av at vi
bruker vare gamle kjgretgyer og ta vare pa
de. Det er viktig for oss selv, men ogsa for
resten av samfunnet. Papekte ogsa viktighet
av a sjekke bensinslanger og fylle 98 oktan!

Han nevnte ogsa samarbeidet med FIVA og
MHREF (Sverige) og at FIVA er bisitter i
UNESCO.

Jan papekte blant annet LMK og MHREF sitt
mal: «Bevare, anvende og utvikle»!

Sa kom han inn pa det sakalte ELV direktivet
(End-ofLife) fra EU. Der det fremgar at hvis
myndighetene anser kjgretgyet som skrot,
sa kan det bli fratatt eier uten noen som
helst form for kompensasjon. Her trakk han
frem mye av hvordan de politiske kreftene
tenker rundt dette. De kjgretgyene som star
mest i «fare» er de som ikke samsvarer med
originalstand. Dette kan vaere kjgretgy som
har blitt endret tidligere for a oppfylle tidli-
gere registreringskrav. De kan ha blitt endret
av miljg- og sikkerhetsgrunner eller etter
eierens eget pnske, eller de kan ha blitt end-

ret pga. mangel pa originaldeler.

LMK og MHRF samt FIVA fglger utviklingen

innen dette fremover.

Til slutt fikk ogsa Jan Tagt, ja du gjettet det
sikkert: et print av tegning av Eldar Vagan.

Etter dette innslaget sa ble det en staende
lunsj med vraps og man kunne ta mer kanel-
snurr om man ville (tror de hadde kjgpt inn
«litt» for mye.

Etter lunsj fikk vi se at Petter Skjerven hadde
skiftet til en kjeledress med Rolls Royce mer-
king. Liten oppgradering der altsa....
(unnskyld Volvo eiere).

Sa var det Generalsekretaer i LMK, Stein
Christian Husby sin tur igjen. Denne gangen
hadde han overskriften: «<REISEN FRA HOBBY
TIL KULTUR»

Viktige
poeng som

Jjeretsyhistorisk
konferanse
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at kulturell

aksepti
samfunnet
apner nye
muligheter
for var
bevegelse.
Og det er
en interna-
sjonal enig-
het om at
motorhi-
toriske Petter Skjerven studerer flasken
kjgretgy er med E10 bensin som hadde
kultur.
LMK ¢ns-
ker a jobbe

statt noen mdneder. Spriten er
paG bunnen.

for at vi skal endres fra ukultur til nesten
finkultur.

Her mad man ikke undersla at FIVA med sin
tilknytning til UNESCO har bidratt mye. |
Norge har vi hatt, og har, hjelp av Kulturmin-
nefondet, Kulturvernforbundet og Riksantik-

varen.

Han kom sa inn pa dette med en lov om
bevaring av kulturminner, og litt om hva
vi har tapt. Han tok et eksempel pa en
Mercedes limousine som var eid av
Slottet men som na er privateid i USA.
Den er for alltid tapt for det er ingen
som har gkonomi til 3 kjgpe den tilbake

da den er naeermest uvurderlig.

Mulige tiltak for & begrense slike tap,
kan veere a gke kompetansen hos forvalt-

Skjerven hadde «oppgradert» til Rolls Royce



ningsorganene, Norsk Teknisk Museum og
Forsvarsmuseet. Videre, bevisstgjgring og
fokus rettet mot klubbmiljgene. Sikre histo-
rien i et internasjonalt register, og kanskje

fredning av utvalgte kjgretgy?

Stein Christian Husby om kulturarv.

Det er ogsa liten eller ingen oppfelging av
kjgretgy som er blitt solgt ut av landet. Hvis
man sgker og far avslag sa kjgres gjerne kjg-
retgyet ut, og etter det er det veldig vanske-
lig a spore det.

(Red.komm: Man burde gjerne «skolert» det
klassiske bilmiljget, oss altsa, om verdiene pa
kjgretgyer, for det er vel ingen tvil om at
veldig mange av entusiastkjgretgyene er
vanskelig a selge til og med langt under
«verdenspris» her i Norge. Det er jo fordi vi
ikke vil betale det de egentlig er verdt. Da er
det ikke sa rart at enkelte tyr til utlandet).

Sa litt all og fakta:

Det er i dag ca. 125.000 registrerte veteran-
biler i Norge. Med MC/Moped, lastebiler,
busser sa stiger tallet til over 200.000.

| tillegg er det anslagsvis 4-500.000 avregist-
rerte veteranbiler i landet.

Kun ca. 20.000 av veteranbilene er registrert
som bevaringsverdige etter kjgretgyfor-
skriftens § 1-9.

FIVA sin internasjonale undersgkelse viser at
hvert medlem eier i snitt 2,7 kjgretgy og kjg-
rer ca. 100 mil i snitt arlig.

Det er ca. 400 motorhistoriske klubbe, bare
LMK er 154 og ca. 50.000 medlemskap.

Husby kom sa inn pa dette med kompetanse-
overfgring, noe som er et premiss fr videre
eksistens.

Han papekte bl.a. at det er stadig mindre

litteratur pa omradet, og kanskje ikke minst:
Hva gjgr DU, som sitter med kompetanse, for
at noen skal leere det du kan?

Sa er det selvsagt dette med: Er det plass til
vare kjgretgy i den fremtidi-
ge trafikken med stadig mer
tilnaerming til autonome
kjgretgyer. Vet myndighete-
ne om vare «behov»?

Vi er avhengige av at regel-
verket gir oss dispensasjoner
. fra gjeldende tekniske for-
skrifter. Men vi ma ogsa sg@r-
ge for at feil og mangler ved
PKK er pa et minimum. Og
miljget ma bista de som ikke
kan skru selv. Og selvsagt ma
vi ha tilgang til korrekt driv-
stoff.

Vi ma ogsa levere:

Veterankjgretgyene skal ikke vaere dagligkjg-
retgy! Vi har et felles ansvar for a holde kjg-
retgyene teknisk forsvarlige, og vi ma tilpasse
oss dagens trafikk og kjgremgnster. Hver og
en av oss er ambassadgrer for en hel beve-
gelse!

Om veterankjpretgy og det «grgnne skiftet»
sa er det egentlig ikke noen motsetninger
mellom var virksomhet og det. Vi tar vare pa
noe som allerede er produsert og gjenbruk er
god sirkulaergkonomi. Dette gir et naermest
ikke-malbart klimaavtrykk. Vare kjgretgy
brukes pa tider hvor luftkvaliteten normalt
sette er god og de bruke som oftest sveert
lite.

Men til slutt en liten finger i vaeret: Bevaring
er ikke synonymt med utendgrs lagring/
forsgpling. Og vi ma bidra til at ravarer resir-
kuleres og at giftstoffer handteres korrekt. Vi
ma sgrge for at veterankjgretgy blir forbun-

det med noe positivt. Altsa sgrge for en legi-
timitet blant befolkningen for var fortsatte
eksistens.

Husby apnet etter dette for spgrsmal. Det ble
dessverre ikke notert ned av BVK’s skribent.

Siste innslag var sa Opplysningsradet for vei-
trafikken (OFV) ved direktgr @yvind Solberg
Thorsen.

OFV ble stiftet i 1948 av KNA, NAF og NMK,
sammen med 10 andre organisasjoner og
bedrifter.

Malsettingen var: A kunne spre opplysning
om biltrafikkens store betydning for produk-
sjon, nzeringsliv og samfunnet i det hele,
bygd pa solid statistikk og innsamlede opp-
lysninger om alle sider av biltrafikken.

Det er 50 medlemmer som representerer de
fleste veibrukere. De er en paraplyorganisa-
sjon for 24 landsomfattende organisasjoner.
OFV er politisk uavhengig, ingen statlig finan-
siering. Malsetting i dag er: Effektiv veitrafikk
uten skader pa mennesker og miljg.

OFV har Norges mest komplette database
om registrerte kjgretgy, herunder bl.a.: Fgrs-
tegangsregistrerte nye og bruktimporterte
biler, eierskifter, mer detaljert informasjon
enn Statens Vegvesen.

Han viste sa et sett med foiler over hva som
var Norges mest kjgpte biler hvert tiar. Nev-
ner at i 1961 var det Volkswagen «Boble»,
mens det til sammenligning i 2021 var Tesla
Model 3. Noe har skjedd, ja.

Han viste sa mage foiler om statistikker pa
bilkjgp. Vi kjgper f.eks. helt andre biler i dag
enn for 10 eller 20 ar siden. Den mest popu-
leere personbilen i ar 2000 var en Volkswa-
gen Golf med 55kW forbrenningsmotor,
mens den mest populaere i 2023 var Tesla
Model Y med 340kW el-motor.

Han fortsatte med a vise mye sta-
tistikker over forskjellig. Alt interes-
sant, men litt vanskelig a gjengi i
artikkelen. Men nok et interessant
innslag. Han fikk selvsagt ogsa teg-
ningen fra Eldar Vagan, og det gjor-
de ogsa var dyktige og morsomme
konferansier Petter Skjerven.

Sa var det noen avslutningsord fra

OFV ved direktgr @yvind Solberg Thorsen
8



LMK Generalsekretzer Stein Christian Husby
fgr vi tok pause i en times tid.

Per og jeg gikk tilbake til hotellet og skiftet
litt pa oss f@r vi var tilbake i lokalet rett fgr kl.
17:00. Na var lokalet rigget til festmiddag, og
det var dpen bar.

Vi fant oss en fin plass og rett over kl. 17:00
ble3 det underholdning med Eldar Vagan!
Han spilte gamle Vazelina klassikere og for-
talte morsomme historier innimellom. Veldig
bra og g@y! Jeg fikk vekslet noen ord med
ham etterpa da jeg var litt nysgjerrig pa gita-
ren han spilte pd. Som hobbygitarist sa vet
jeg jo en del om gitarer og han ble faktisk litt
imponert da jeg spurte ham om det var en
Duesenberg gitar? «Ja! Du visste det du», sa
han! Litt smaprat med ham etterpa. Hyggelig
og likandes kar.

Vi ma ogsa nevne at LMK leder Carl August
Harbitz-Rasmussen (Calle) var gjennom hele
dagen pa scenen og overrakte printene av
Eldar Vagan tegningen. Na var han selvsagt
der og overrakte Eldar Vagan, nei ikke hans
egen tegning, derimot noe flytende! Han
holdt sa en liten appell til oss og takket for
det store oppmgtet fgr han gnsket oss et
godt maltid.

Per og jeg ble sittende litt for oss selv ved
enden av et bord, og vi merket ogsa at de
fleste var stgrre grupper i lag, som nok had-
de mest lyst til a prate med hverandre, men
noen ord ble na vekslet. Uansett, etter at en
veldig god festmiddag var over sa begynte
selvsagt alle gstlendingene a trekke ut av

ﬂ

Skjerven takkes for innsatsen.

lokalet og nok reise hjem. Sa ved 21 tiden
tuslet Per og jeg tilbake til hotellet vart der vi
avsluttet kvelden med litt prat og et par
nightcaps. Tok en tidlig kveld da vi skulle
med fly allerede kil 11:10 neste dag.

Vi kan avslutte med at det var en hyggelig og
interessant konferanse og anbefaler absolutt
andre i miljpet a sette av tid til dette nar det
igjen dukker opp. Man trenger litt mentalt
pafyll innimellom!

Fotografen fanget Eldar Vdgan far han
skulle inn og underholde oss.

Eldar «in action»!

Calle takket Eldar Vdgan og
holdt sa en liten sluttappell.

Til venstre:

Redaktgren i litt humgrfylt prat
med Eldar Vagan. Prater gitar!



Shell S

V-Power

Shells etanolfrie drivstoff V-Power Nitro+ med 98 oktan er populaert blant mange bilentusiaster. Her er en
oversikt over noen av stasjonene pa Vestlandet som selger dette drivstoffet i dag:

Shell Lone Shell Straume Shell Dale
Shell Nygard Shell Haukas Shell Storetveit Shell Bgnes Shell Lagunen Shell Blomsterdalen Shell Varden

Nesten 180 000 biler i Norge kan ikke kjgres med etanol pa tanken, ifglge AMCAR, og dette dreier seg om eldre biler som mange er sveert
glad i. For disse er Shell v-Power Nitro+ et godt alternativ.

Vi har Shell V-Power Nitro+ med 98 Oktan forankret som en av barebjelkene i var strategi. Vi gnsker at sd mange som mulig skal kunne
finne dette produktet langs veien, og sa langt det lar seg gjgre a beholde dette som et etanolfritt alternativ fremover, sier Thomas Greet
Danielsen, kategorisjef hos St1 Norge AS.

Ditt lokale _ &
verksted ﬁyﬁ

Ytre Arna TIf. 55247724 sthauto@online.no
For mer informasjon og bilder: Hjemmeside: http://www.stamneshagenauto.no
Stamneshagen Auto A/S

Facebook: Stamn
Kontaktpersoner eldre biler: Terje Angeltveit eller Gudmund Stamneshagen

Woolwax -
luktfri
understells-
behandling. :

- 3 e — \- —
Finnes i svart .
og klar. - L, .
Selges ogsa inDRE" | iy

n 1
- \)$ "“JSY
pa =

spraybokser.

Skogsvag Auto AS — Midtstegen — 5382 Skogsvag.
TIf. 99695978 / 56339200 — du finner oss ogsa pa Facebook

Woolwax Vestlandspakke fra kr. 4.750,- luktfri, klar. Sort 500,- ekstra.
15% rabatt til BVK medlemmer. Delbehandling/hulrom etter avtale.
www.skogsvagauto.no



BVK klubbeffekter

Effekter som ikke er avbildet:
BVK flagg/vimpel: kr. 150,-

Krus: kr. 100,-
Lufttrykkmaler: kr. 30,-
Ngkkelring m/logo: kr. 40,-

Caps m/logo: kr. 100,-

Pique skjorte (m/reklame): kr.50,-
Windbreaker: kr. 275,-

Genser m/gml.logo: Kr. 100,-

T-skjorte: kr. 100,- Sydvest: Utsolgt

Genser med ny logo: kr. 350,- Fleecejakke: kr. 400,-

Pin: kr. 30,-

Vognmerke: kr. 300,-
Paraply: kr. 150,-

Dette er na en oppdatert liste ogsa prismessig. Effekter som ikke star nevnt her er enten
utgatt eller utsolgt.

Effekter kan kjepes ved vare medlemsmeter eller bestilles hos

effektansvarlig Gunnar Haukeland. Ti. 95997242 - E-mail: gu-hauke@online.no
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Tekst: Lars Olav Lofthus
Foto: Per Age Hesjedal

Et samlet bilde av de tre «helten» som gikk av: Richard A. Riim, Terje Mjelde og Rune Prestegard

Tirsdag 12. mars i kafeen Da var det mangearig kasserer Terje  2024. @konomien er god selv om vi

. Mjelde sin tur. Med sedvanlig kon- gikk litt i minus i fjor. Dette skyldes
ved Bergens Tekniske

troll og ro tok han oss gjennom de mest at vi matte, som alle klubber
Museum. viktigste punktene for s3 8 presente- som fikk gkonomisk stgnad i Covid
re det veiledende budsjettet for perioden til tapt inntekt fra Var-

Opptellingen viste at 49 personer,
inkl. styret, hadde tatt turen denne
kvelden for a delta i drets Generalfor-
samling.

Vi startet med det som etter hvert
har blitt en tradisjon; pizza levert pa
dgren til alle mann samt brus til drik-
ke. Etter ca. 15 minutter dro styrele-
der Rune Prestegard i gang General-
forsamlingen.

Han gnsket alle velkommen og over-
lot sa ordet kjapt til var eminente di-
rigent Eric Rundhovde. Han ledet oss

trygt gjennom de forskjellige punkte- . o S AR S } =

ne frem til gkonomi gjennomgangen. Ute bIe vi mgtt av dette hyggelige synet: Varamedlem Sigve Carlsen hadde funnet frem sin

Chevrolet for anledningen. Satte stemningen!
12



Avtroppende valgkomite: Arve Moen og Sissel M. Romslo.

m@nstringen, betale tilbake for mye
utbetalt stgnad.

Dirigenten overtok sa ordet igjen og
ledet oss gjennom til slutten via kon-
tingent og valg. Protokollen er gjeng-
itt i sin helhet i dette bladet.

Denne gangen ble det stgrre utskift-
ninger i styret enn pa syv ar ca. Styre-
leder Rune Prestegard gikk av etter 7
ar som nestformann. Likesa kasserer

Terje Mjelde og nestleder Richard A.
Riim som faktisk hadde 8 ar som
nestleder, og totalt har han veert 22
ar i styret over klubbens levetid.

Alle disse fikk selvsagt blomster og i
tillegg fikk de fine plaketter (se bil-
der).

| tillegg fikk ogsa Sissel M. Romslo og
Arve Moen blomster siden de gikk ut
av valgkomiteen. Sissel gikk ut siden

13

Richard takker Rune Prestegard

hun gikk inn i styret.

Det ble derfor valgt to nye til valgko-
miteen denne gangen; Rune Preste-
gard og Richard A. Riim.



Avtroppende styreleder etter 7 ar: Rune
Prestegard med plakett og blomster. Det
var nok bade med lettelse og vemod for
ham denne kvelden. Vi takker deg for inn-
satsen, Rune!

B Y. K takkee
BUNE FRESTEGARD
0o som IHIREIN
Ll 2008 .

S,

i

Avtroppende kasserer, eller? Etter 7 Gr gar i
alle fall Terje Mjelde ut av styret, men fak-
tum er at han fortsatt er med som kasserer
konsulent, og er den som tar seg av de dag-
lige forretninger inntil ny kasserer, Sissel M.
Romslo er oppe og gdr. Vi takker for innsat-
sen og fortsatt hjelp!

y Richard A Rem
. | w l'l'?l",ll"

«Close-up» av plakettene de fikk. Terje Mjelde fikk samme type som Richard A. Riim.

Etter alle disse hedersutdelingene tok den med hgyest
rang av det gamle styret, undertegnede, sekretaeren
altsa, ordet og hgrte om den nye styrelederen, Martin

Aanonsen ville si noe. Og det ville han. Sa han fikk det
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Richard A. Riim har fdtt sin plakett, eller
crest. Han har nd veert 8 ar som nestfor-
mann/nestleder. Til sammen siden 1980: 22
dr i styret. 6 ar som formann, til sammen 12
dr som nestformann. Det ble stdende app-
laus for ham. Vi takker for innsatsen!

V@r nye styreleder Martin Aanonsen. Han

er vel var yngste styreleder siden opp-
startsdrene. Det er veldig positivt!

siste ordet av den offisielle Generalforsamlingen.

Etter dette gikk praten pa vanlig BVK vis fgr vi tutlet oss
hjem ved 21 tiden.



Protokoll fra Generalforsamling Bergen Veteranvogn Klubb tirsdag 12. mars 2024

Sted: Kafeen ved BTM. Start kl. 19:15
Antall fremmgtte: 49

1. Apning
Apning ved styreleder Rune Prestegard.

2. Valg av dirigent og tellekorps

Rune Prestegard presenterte styrets forslag: Eric A. Rundhovde
Valgt.

Dirigent valgte a vente med tellekorps til det evnt. ville bli ngdvendig.

3. Merknad/godkjenning av innkalling
Ingen merknader. Godkjent.

4. Valg av referent
Styrets forslag: BVK sekretzer Lars Olav Lofthus.
Valgt.

5. Valg av to medlemmer som i tillegg til formannen skal underskrive protokollen
Dirigentens forslag: Lars Hille og Karsten Hjortland

6. Arsmelding 2023
Dirigenten foreslo a ikke ga igiennom hele arsmeldingen, men at man heller kom med kommentarer.
Ingen kommentarer. Godkjent

7. Regnskap 2023 og budsjett 2024
Kasserer foretok giennomgang hovedtrekk av regnskap.

Apnet for spgrsmal: Ingen spgrsmal
Godkjent
Revisjonsberetning ble ogsa presentert. Den var godkjent av revisor.

Budsjettforslag

Budsjettforslag ble presentert. Ingen spgrsmal. Budsjettet skal kun orienteres om, ikke godkjennes av
Generalforsamlingen.

8. Kontingent 2025

Styrets forslag: Kontingenten for 2025 holdes uendret.
Hovedmedlemmer kr. 450,-

Familiemedlemmer kr. 100,-

Ingen kommentarer.
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9. Innkomne forslag
Ingen innkomne forslag.

10. Valg

Innstilling fra valgkomiteen til BVK Generalforsamling 2024
Styreleder Martin Aanonsen Pa valg - NY. Valgt!
Styremedlem Frode Nilssen Pa valg - NY. Valgt!
Styremedlem  Sissel Romslo Pa valg - NY. Valgt!
Styremedlem Lars Olav Lofthus Stiller til gjenvalg. Valgt!
Styremedlem Per Age Hesjedal Ikke pa valg.
Styremedlem Erik Moldenhauer Ikke pa valg.
Varamedlem Elin Bjelke Ikke pa valg, men endres til varamedlem.
Varamedlem Leif Bergesen Stiller til gjenvalg. Valgt!
Varamedlem Sigve Carlsen stiller til gjenvalg. Valgt!
Revisor Mads Erbe Thomassen Stiller til gjenvalg. Valgt!

Valgkomiteen til GF 2024 har vaert:
Arve Moen, Sissel M. Romslo og Bente Sgrheim

Nye medlemmer til Valgkomiteen — Styrets innstilling: Richard A. Riim og Rune Prestegard

Valgkomite til GF 2025, styrets innstilling:
Bente S@rheim, Richard A. Riim og Rune Prestegard

Valgkomite valgt!

Blomsterutdeling:

Blomster ftil:
Rune Prestegard — avtroppende styreleder

Richard A. Riim — avtroppende styremedlem (nestleder)
Terje Mjelde - avtroppende styremedlem (kasserer)
Arve Moen — utgaende valgkomitemedlem

Sissel M. Romslo - utgdende valgkomitemedlem

Eric A. Rundhovde — dirigent Generalforsamling

16



Utdeit plaketter for lang tjeneste: Rune Prestegard, Richard A, Riim og Terje Mjelde.
Offisiell Generalforsamling slutt kL 20:00

Referent:
Lars Olav Lofthus
Sekretaer Bergen Veteranvogn Klubb

Underskrifter:
' = -

Martin Aanonsen — styreRer 8YK—

Kawsb Wyt Gyl

Karsten Hjortland, m‘dlem BVK Lars Hille, mediem BVK

N L F———

Sissel M. R(_)insio 70 ar 15. april.

Sissel M. RomsIo fyIte 70 ar 15. aprll. RedakSJonen og styret i BVK gratulerer s3 mye med den overstatte dagen. Her er hun avbildet
sammen med Cristina Hesjedal (til venstre) og hennes Opel Super Six Glaser under fjorarets Vestlandstreff pa hennes hjemmebane;
Ostergy. Sissel er en skikkelig std-pa dame som igjen er tilbake i styret i BVK, na som kasserer.
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Denne kvelden fikk vi et engasjerende
foredrag om etanol i bensin ved Einar
Lgland. Ca. 50 personer mgtte opp den-
ne kvelden.

Lgland er utdannet ved Hggskolen i Ber-
gen. Jobbet siden hos Auto 23, sa hos
Geco Teknikk, deretter BMV maskinav-
deling og sa Det Norske Veritas. Utdan-
ningen hos HiB var motorteknisk.

Denne kvelden snakket han om drivstoff
E10. Men fgrst litt om prosessen fra olje
til bensin. Oljen renses for gass og sand
og vi sitter igjen med raolje. Bensin er en
av de fgrste komponentene — kan ikke
brukes slik den er, da bensinen tenner
for gnisten kommer.

| 1920 var det en amerikaner som fikk

inn blytilsetning i bensinen noe som gjor- |

de at vi fikk forbrenning i stedet for eks-
plosjon.

Oktan = tallet som gir uttrykk for tryk-

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Age Hesjedal

ket bensinen har fgr den tenner.

1 liter bensin tilsvarer 9,1 kW i en time.
95 og 98 oktan har egentlig samme ener-
gimengde. Lav kompresjon burde ha la-
vere oktan. Men man kan fint bruke 98

18

0gsa pa disse motorene. Derimot bgr en
hgykomp motor ikke bruke lavoktan.

Bensin har frem til na veert fin for all
slags maskiner. Hvis vi ser pa miljgaspek-

tet sa var nok den stgrste gevinsten nar

NGr vi ng gdr inn i sommeren sa kan det vaere greit G minnes hvordan veaeret var denne kvelden.
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Olje fra Nordsjgen

bly ble fijernet. En virkning blyet ogsa
hadde var at ogsa smurte ventiler.

Lgland hevdet videre at man egentlig
ikke trenger blyerstatning (men her vil
ikke vi i redaksjonen ta noe ansvar for
den uttalelsen).

Statoil skulle for noen ar siden lage en
miljgvennlig diesel. Det resulterte i
mange motorhavarier. Dieselen var tgrr
sa sylinderne skar seg.

Natid:

Man prgvde med 5% etanol. Man spalter
bensinen og setter inn stoffer, som eta-
nol.OBS pa at dagens 98 oktan er merket

med inntil 5% etanol pga. at det kan
veere rester av sprit i den.

Hovedsakelig er det to effekter av at
dette med E10 na har blitt tredd nedover
0ss:

Langtidseffekt: ting som skjer over tid

Ganske sd fullsatt sal denne kvelden.

Lgland fikk en bokgave fra BVK

nar kjgretgy og maski-
ner star lagret. Spriten
skiller seg fra bensinen
igjen.
Kortidseffekt: Olje og
sprit er forskjellige pro-
dukter. Sprit knytter seg
til vann mens olje ikke
e gigr det. Man far altsa
" en delvis blanding. Re-
sultatet er at motoren
gar darlig og gir lav
effekt og ting som koksing kan oppsta.
Lgland nevnte et eksempel pa et «High
performance» kjgretgy; Mercedes AMG
2007 E63. Dette kjpretgyet vil ikke gd i
det hele tatt pa E10. Computeren sier at
bensinkvaliteten rett og slett er for dar-
lig.
Tar man ut 10% fra bensinen mister man
10% effekt. Spriten gir selvfglgelig noe
effekt, men man kommer ikke opp i
100% igjen. Spriten tiltrekker seg vann,
og det skjer hele veien fra produksjon til
sluttbruker.

Langtidseffektene:

Tanken er av stal; nar spriten tiltrekker
seg vann sa blir jo resultatet rust. Videre
sa gar rgrene til slanger. Gummien i dis-
se forvitrer slik at slangene sprekker in-
nefra og ut. Er man da riktig uheldig sa
kan det ta fyr og i verste fall brenner
hele kjgretgyet opp.

19

Spriten/vannet kan ogsa gdelegge gum-
mi i bensinpumpe og forgasser, samt
messingdyser. Vi kan konkludere: Ikke
bruk 95 E10 bensin pa verken bilmoto-
rer, gressklippere, motorsager eller bat-
motorer.

Innfgring av E10 er politiske vedtak fra
vare norske politikere som er helt panis-
ke pa a na alt for ambisigse klimamal.

Etter selve foredraget ble det en del
spgrsmal og kommentarer fra publikum:

De fleste lurte jo selvsagt pa hvorfor
dette i det hele tatt gjgres. Kan ikke se
miljggevinsten. Det selges jo nesten bare
el-biler i Norge na.

Hva er addblue? Et slags salmiakk som
skal vaske avgassen i diesel.

Det er faktisk bilforhandlere som ikke
anbefaler 95 E10

Lavere energiniva i 95 enn 98.

Nyere biler har digital styring av moto-
ren. Motorstyringen ma kompensere for
uregelmessigheten.

Etter spgrsmals- og kommentarrunden
fra en engasjert forsamling sa fikk Einar
Lgland en liten gave fra styremedlem
Erik Moldenhauer.



Richard vasker Flgibanen. Plakaten som henger oppunder taket er
faktisk tegnet av Richards farfar, Leif Riim

Leif Bergesen stiller alltid pG dugnad, her med sdpe og bgrste.

For sesongstart 2024 pa Bergens Tekniske Museum

Ja, det vet vel de fleste n3, og en vel-
lykket apningsdag er for lengst lagt
bak oss. Vellykket fordi BVK hadde
sitt medlemsmgte for april denne
dagen og fordi at mange grupper i
museet stilte opp og gjorde det til en
flott dag. Jeg tror kanskje at noen
andre vil skrive om det i bladet her.
Men hvem er det som gjgr hva og
hvordan, fgr vi kommer sa langt?

Jo, det skjer en masse pa BTM i den
perioden museet er stengt. | vinter
har et elektrikerlag jobbet i ukesvis
med a legge opp nye kurser og kon-
taktpunkter. Titalls meter med skjgte-

14.04.2024.

Tekst og foto: Richard A. Riim

ledninger er byttet ut med fast in-
stallasjon. Murere har veert i sving
bade i smien og i hallen og dgrinn-
ramninger av diverse kjgreporter
er pusset og stelt. Slikt arbeid ge-
nererer ganske mye stgv og puss.
Akkurat na om dagen produseres
nye porter til smie innkjgrselen.
Dette er bare litt av hva som har
foregatt i vinter, men det sier seg
selv at en god og grundig husvask
matte til fgr vi kunne apne dgrene
for publikum.

Onsdagene 3. og 10. april sa var LS

det full fres. BVK stilte mannsterke Avgdtt styreleder i BVK, Rune Prestegard, nd

20 som renholder. Stgvsuger og rydder i utstil-

lingen som han stort sett selv har organisert.



og sammen med mannskaper
fra flere av foreningene sa ble
alle store gjenstander som lo-
komotiv, flgybaner, busser og
annet grundig vasket og utstil-
lingene pa benken langs lang-
veggen ble kostet, stgvsugd og
ryddet.

Neste onsdag var det a vaske
og skrubbe gulvet i hallen. OI-
jeflekker ble avfettet, gulvet
veetet, grovrengjgring pafgrt
og sa gikk hele arbeidsgjengen
i gang med a skrubbe med ga-
tekoster fgr all skitten ble spylt
og kostet ut. Det kan gjerne

virke som en haplgs og bort-

kastet jobb a vaske gulvet pa et

slikt rgft sted, men vi som var

Sigve Carlsen som lokomotiv vasker i godt samarbeid med Tor

Martin Haugen.

der og gjorde jobben kan

garantere at det hjelper
sveert mye.

Nar sa grovarbeidet var un-
nagjort sa ble alle montere,
vindusruter i kjgretgy, tekst-
holdere osv. vasket og pus-
set med papir og vindus-
vask. Alle bosskorger ble
tgmt og absolutt alt som
ikke er utstillingsobjekter
ble fjernet fra publikums-
omradet. Til slutt en stor
takk til alle de som stilte
opp fra forskjellige forening-
er ved BTM og en like stor
takk til vare egne entusias-

ter som stilte opp fra BVK.

De gamle portene i smien demonteres av innleid firma.
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Seondag 14. april

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Age Hesjedal

Medlemsmgte april og ap- pa nar de kjorte til samling-

ning av BTM for sesongen &M

2024. Ikke sa mange dukket opp,
vi talte vel ca. 15 biler...litt

Sendag 14. april.
@¢ndag pri usikker da noen kom og

Nesten som tradisjon sa tar BVK dro, for 3 si det sann. Vi

gierne den fgrste vakten for ap- hadde til denne samlingen

ningen av Bergens Tekniske Mu- invitert Opel Registeret til &
seum. Vi kombinerer gjerne det delta, men derfra kom det

med manedens medlemsmgte vel ingen. Det ble antydet

0gs3, slik at vi slipper a sitte in-  at vij var litt tidlig ute i se-
ne i kafeen nar varen banker pa songen.

dgren. Na var det vel sa vidt . . .
Nar vi har vakt sa pleier vi

Kong Vinter hadde forlatt oss . e e .
g jo @ matte selge billetter,

+
denne spndagen og + gradene holde vakt og ikke minst

var ikke mange. Sa de fa som

drive kafeen. Det siste er

va Igte kabriolet kJ¢rEt¢y denne vel egentlig den tyngste Den flotte gamletrikken fikk se litt dagslys denne

dagen hadde klokelig nok taket dagen.
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Nestleder Frode Nilssen, styreleder Martin Aanonsen og varamed/em
Leif Bergesen virker forngyde med arrangementet.
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Det var jevnt trykk i kafeen hele denne sgndagen.

oppgaven. Denne sgndagen flinke damer Elin Bjelke og Mo- kom gkonomikonsulent Terje
hadde imidlertid fagforeningen nica til Rolf Andersen. Dette Mijelde inn og tak en stor vakt,
Tekna invitert seg selv til fami-  gjorde jo dagen var til en lek og ble avlgst av varamedlem
liedag ved BTM, og ikke nok omtrent. Vi bare var der og pas- Leif Bergesen.

med det, de stilte med studen- set pa at ting gikk som det skul- Trikken kjgrte sine turer og vi

ter som vakter i bade billettlu- le, noe det gjorde. ser at dette er populaert. Nylig

ken og i kafeen. Billettsalget tok Vi hadde selvsagt med oss salg  avgatt nestleder Richard A. Riim

de helt og holdent, mens i ka- av lodd til ny lotteribil, og her og jeg tok en av de siste turene

feen samarbeidet de med vare
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Det ble nd en del kjgretgy pd plassen etter hvert.

I

Grutle fyrte i gang en av motorene sine.

og jammen ble det fullt begge
veier der ogsa. Det er jo litt av
en opplevelse a kjgre med den.
Jeg tror jeg uttalte noe slikt
som: «Hva skal vi med berg og
dalbane nar vi har trikken»? For

Thunderbird 1978

jaggu er det mye opp og ned og
ikke minst lyd! MYE LYD! Det er
vel noe av det som gjgr det ar-
tig.

KI. 16 var vakten over og det var
bare a rydde pa plass det som

24
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Glenn Rﬂdbotten kom med en bil vi lkke har sett for: Ford

Trikken kommer inn fra en av turene sine.

var tatt frem for anledningen,
og sa er det a se frem mot neste
vakt for oss som er en dobbelt-
vakt 27. og 28. juli.
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Per Age Hes;edabém 19.65 fulgt av Tor Knutsen sin 1965
Convertfble -F_g'to tatt 17. mai i ar.
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Ford Mugtang fylte 60 ar 17. april.

Ford Mustang 60 ar

Tenk det. Den sporty kule bilen vi kjenner
som Ford Mustang er altsa blitt 60 ar! Det er
jo nesten ikke til a tro!

Jeg husker selv at da jeg var barn hjemme i
Alvik pa 60 tallet, s& kunne vi se Trond Schea
kjgre isbanelgp med en hvit Mustang. Tror
det var en 1967 modell. Men det var noe der
som satte seg fast i den unge gutten.

Siden dukket det opp en rgd 1965 modell i
bygda. En av de lokale «raggarene» fikk seg

Per Age Hesjedal sin 1965 modell i Rangoon Red

en slik, dog med en 6 sylinder motor. Men
tgff var den.

Hopper vi frem til 1977 sa skulle jeg kjgpe
meg bil og dro til Oslo sammen med en ka-
merat. Malet var en Mustang, men det var
rett og slett ikke a oppdrive, og helt arlig sa

hadde jeg vel heller ikke nok «paeng» til det.

Sa det ble en 20M 1968. Som ble starten pa
bilgalskapen min. Men i 1981! Da ble det en
1966 Mustang pa meg. En blaflaket en som
til og med er besunget av meg selv opptil
flere ganger under BVK festligheter.

Emberglo
25

Men tilbake til Mustangen.

17. april 1964 er for alltid den store dagen da
hele verdens yndlings ponycar ble lansert. En
funfact her er at var store bilsamler Ola Bor-
ge, som gikk bort i 2009, faktisk fikk se og
preve Mustangen flere uker fgr lanseringen.
En av de «hgye» gutta i Ford hadde med seg
en pre-production utgave til en samling der
han var i Detroit.

Da Mustangen ble lansert sa var det en type
bil som verden aldri fgr hadde sett. Det tok
rett og slett helt av. En av grunnene var at

a{'

Reidar Gravdal sin 1966 Convertible i den spesielle fargen



den rett og slett var billig & kjgpe i USA. Pri-
sene begynte pa 2.368 USD. Men sa innfgrte
Ford noe genialt; Options! | dag er vi vant til
det, men den gang var det nytt. Man kunne
altsa fa en «plane Jane» til 2.368 dollar, men
for fa ekstra dollar sa kunne man fa en V8 og
mye mer utstyr. Folk ble rett og slett helt
gale etter a kjgpe den og det er historier om
folk som sov utenfor forhandlerne m.m. Og

1967 far bli presentert av redaktgren sin tidligere 1967 Fastback.

konkurrentene, GM og Chrysler, ble tatt helt
pa senga. Sa uforberedte pa at dette ble suk-
sess var de at det gikk helt til modellaret
1967 fgr de kom med et tilsvar. Sa Ford had-
de markedet helt for seg selv i halvparten av
1964, hele 1965 og helt til hgsten 1966. Og
det viste pa produksjonstallene. Den vi kaller
for 1964 % ble solgt i 121.538 eksemplarer.
Nar den egentlige 1965 modellen kom hadde
man i tillegg til hardtop og convertible fatt en
fastback modell ogsa. Tallene for 1965 slo
alle rekorder: 559.451. Og tror du at 1966
gikk darlig fordi at Camaro og Firebird kom?
A neida! Ny rekord: 607.568 produsert! Og til
tross for konkurransen i 1967 modellaret sa
pumpet Ford ut 472.121 Mustanger ogsa det
aret.

Argangene 1964 %, 1965, 1966, 1967 og
1968 ser ganske like ut og de er nok klart de
mest populaere av de gamle Mustangene.
Men i kjent stil pa 50 og 60 tallet sa var det
jo forandringer hvert eneste ar. For de som
ikke er «inne» i det sa er det gjerne vanskelig
3 se at det faktisk var en ny Mustang som
kom i 1967. Den var litt bredere, lengre, had-
de ny forstilling og ikke minst; den hadde
plass til en bigblock V8 motor. Dette var jo i
hestekreftekrigen mellom de tre store i USA.
Bilen hadde ogsa mase endringer i karosseri-

linjer, bakstykke og
front. Og allikevel ser
den ganske lik ut som de
fgrste modellene. Det er
egentlig ganske godt
gjort.

1 1969 kom det fgrste
virkelig store steget bort
fra den opprinnelige

taurerer pa.

Mustangen. Na var
det helt tydelig at
man mer satset pa
muskelbil temaet.
Den vokste en del i
stgrrelse og kanskje
spesielt fastback,
eller Sportsroof, som Ford kalte den fra
1969, ble vellykket i stylingen. Det var ogsa
pa disse man innfgrte de na bergmte model-
lene Mach 1, Boss 302 og ikke minst den
ekstreme Boss 429.

Mustangen fikk bare leve i denne stylingen i
2 ar fgr den igjen fikk
helt ny drakt i 1971. Da
var den blitt enda stgrre

-
s
-

og mange mente at Ford
na hadde tabbet seg ut
og gatt vekk fra det geni-
ale konseptet som kom
varen 1964. Men disse
bilene har ogsa sine fgl-
gere, i alle fall i dag.
Fortsatt var det store
motorer tilgjengelig og vi
vil vel trekke frem 429
Super Cobra Jet og Boss

A

Den «store» Mustangen. Boss351 fra 1971 som ligger til salgs pG
Finn.no Erik Moldenhauer i BVK har faktisk en slik som han res-

pa bensin bl.a. De som er gamle nok husker
nok bilfrie sgndager i Norge. Det var et resul-
tat av dette. Pga. dette sa falt interessen for
biler med store tgrste motorer som en stein i
USA pa denne tiden. Muskelbiler med de
grommeste motorene ble nesten kastet etter
deg. Tenk & kunne ha veert der da med litt
penger og en krystallkule til 3 se fremtiden!

Men Ford traff nok en gang blink med en bil.
Og igjen var det Mustang. Lee lacocca som
stod bak markedsfgringen av den originale
Mustangen var tilbake i fgrerstolen i Ford.
Han hatet den store 1971 — 1973 Mustangen
og begynte straks a jobbe for a fa ut en ned-

BVK medlem Kjetil Sletten har en strgken Ford Mustang Il Silver
Ghia 1976.

351 som de grommeste.
Boss 351 er faktisk den
modellen som hadde rasket aksellerasjonstid
av alle produserte i det vi na kaller fgrste
generasjon.

1 1972 og 1973 opplevde verden det som i
ettertid kalles oljekrisen. Araberne stengte

skalert utgave og med mindre motorer. N3
vil man vel i ettertid si at «det fikk na veere
mate pa nedskalering», siden Mustang i
1974 kun fikk 4 og 6 sylindrede motorer.
Men! Dette var jo akkurat det amerikanerne

igjen oljekranene sine, og verden fikk mangel yjjle ha i 1974 og noen &r fremover. S& det
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ble suksess igjen. For hgr pa produksjonstallene: 1973: 134.867.
1974: 383.993. Na ble det selvsagt protester til Ford pa at man ikke
fikk en V8 som tilvalg, og derfor var den tilbake i 1975. Men tallene
gikk ned igjen de neste arene.

Mustang I, som den ble kalt, hadde en del styling til felles med de
fgrste arene. Men, sikkert ikke minst pga. slappe motorer, sa har
den aldri blitt noen vinner hos entusiastene. Dette til tross for noen
utseendemessig spesielle modeller ogsa, som King Cobra utgaven.
Men det var mest grafikk og bodykits.

I 1974 fikk man kun HT modellen. Ingen convertible lenger og ingen
fastback. Fastbacken kom tilbake i 1975 men da som hatchback (stor
bakluke).

Selv om entusiastene kanskje ikke er begeistret for Mustang Il sa er
det en viktig modell. Uten den hadde ikke arven gatt videre.

Ford kjente nok litt pa det og i 1979 kom det en helt ny Mustang.
Selv om de f@rste utgavene i dag kanskje ikke er de mest ettertrakte-
de sa fikk bilen mye skryt for bade design og kjgreegenskaper i 1979.
Det som da ble introdusert var den sakalte Fox-plattformen. Ford

Mustang GT fra 1986 som ligger til salgs pd Finn.no

produserte faktisk Mustang pa denne plattformen
helt frem til 1994 da en ny utgave kom. De klarte a
holde interessen oppe ved mange skifter i designe-
lementer, gjeninnfgre convertible utgaven (1983)
og ikke minst at det begynte a bli mer futt i moto-
rene igjen.

Disse Fox Mustangene var ganske lette og nette
biler og man kunne virkelig fa de til 3 ga med 5,0
liter V8 motoren. Noe man kunne se i en episode
av «Wheeler Dealers» da de med en 1988 GT Con-
vertible, banket en 1971 Super Cobra Jet pa drags-
trippen.

Siden har Mustangen kommet jevnt og trutt med
nye utgaver. 2005 kom det en som tok mye av de-

o

BVK medlem Kristoffer Hesjedal sin tgffe 2006 modell med Eleanor
styling kit.

lager Ford sin opprinnelige Mustang med forskjellige motorer og
forskjellige designelementer, og den fortsetter a veere populzer. Ba-
de GM og Chrysler stoppet sine Ponycars pa 90 tallet, men kom ftil-
bake med retromodeller av Camaro og Challenger noen ar senere.
Helt sikkert pga. at de sa at Ford solgte godt av Mustangen fortsatt.
Men de har na igjen stoppet sin produksjon.

Det siste jeg leste her om dagen var at Ford i Norge igjen skulle mar-
kedsfgre Mustang med V8 her i landet. Det er ingenting som tyder
pa at verdens mest populaere Ponycar skal stoppes.

Etterlyste du Mustang Mach E i artikkelen?

Min personlige mening er at en Ford Mustang er en todgrs lav bil
med sporty utseende. Nar Ford introduserer en 4 dgrs elektrisk SUV
og «stjeler noen designelementer» fra Mustang, og sa kaller den for
Ford Mustang...... det for sta for Ford sin regning. | min bok er det
INGEN Mustang.

De har plenty av historiske navn som ikke benyttes som de kunne
kalt den for. Jeg hadde til og med tilgitt de om de kalte den for Thun-
derbird, siden det ikke brukes na. Men her er det klart at «smarte»
markedsfgrere har fatt viljen sin. Og, irriterende nok, sa har de sik-
kert solgt en del ekstra pga. det.

Dette er visst 60 drs jubileumsmodellen av den ekte Mustangen!

signelementene fra bade 1967 og 1969 og det er
fortsatt en veldig populeer og fin utgave. Fortsatt

Foto: Hentet fra Internet
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Arets fgrste biltur med Bergen Fra der vi sto var det flott & se det Iitt prat rundt bilene, men

Veteranvogn Klubb tirsdag alle de fine bilene !<j¢re over de fleste forsvant fort inn i var-
broen! Fremme pa Glesvaer ble men.

23.april.

Isteden for lygarmgte ble det
tur til Glesvaer denne kvelden.
Det var 5 grader og sur vind,
men det stopper ikke klubb-
medlemmene etter en lang vin-
ter. Sa 22 biler og 1 motorsykkel
var med fra Mghlenpris.

Lasse kjgrte med kalesjen nede
og bade han og fruen var tem-
melig forfrosset da de ankom
kaien pa Glesveer. Ikke sa lett a
kjgre inn til siden for a ta opp
igjen kalesjen, szerlig nar en kjg-
rer kolonne. Sigve og Frida ven-
tet pa kortesjen pa andre siden §
av Sotrabroen. Vi hadde bensin- .~
lekkasje og ble veldig forsinket.




Noen kjgpte seg suppe og middagsretter.

Heldigvis hadde Martin, var nye treffes over litt 8 spise og en hadde kalesjen oppe hjemover?
styreleder sagt i fra at vi kom. kopp varm kaffe. Praten gikk liv- (Red. komm: Oh yeah! Veer du
Noen bestilte varm fiskesuppe  lig og det var ett koselig stedda  sikker. Og med varmeapparatet
og andre kaker eller vafler. Det  ende opp, god parkeringsplass  pa).

var n-ok til alle og vi fylte godt ogsé. Qa vi etter noen timeor Takk for initiativet og takk for
opp i kafeen. kjgrte hjemover var solen gatt kjekk tur .

ned og det var ikke varmere enn

(Bilder fra inne pa Glesvaer) Alle )
da vi kom, uff. Antar at Lasse

koste seg og det var kjekt a
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Bildereportasje fra:

RIS
CLASSICCAR &

RESTORATION

21-23 MARCH 2025 « NEC BIRMINGHAM

Tekst: Frida Carlsen. Foto: Sigve Carlsen og Mads Erbe Thomessen

Her ligger et par entusiaster og skrur pa tilhengeren til en bla Wart-

burg. De hgrte til en klubb som driver med @st-Europeiske biler og
vogner.

Her bytter en gjeng motor og prgver a fa den til 3 ga. Den grgnne

tanken fungerte som midlertidig bensintank.

30 Mini-Morris van som blir omhyggelig tatt vare pa.



Tre-hjulet Reliant Prince Regent varevogn i nydelig restaurert stand.

Innsiden av Relianten. Fullt utstyrt varerom med maling, tapet og Her satt en fyr og restaurerte et dgrtrekk til en Jaguar Mark 2.
verktgy.

«Oxford Universities Motorsport Foundation» jobbet iherdig pa en
Wolseley.

ARl N

Landrover far sin restaurering.




Riley, ferdig restaurert og god som ny. Eldre Isetta. Den er nok pa vei til a bli flott. En spesiell bil som vir-
kelig er en opplevelse a kjgre sier de som er heldige eiere av en.

Forgasser og bensinfilter Ventilasjonskanal til frontvinduet

To gode naboer i Birmingham! Sigve og
Mads.
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17. mai i Bergen

Kulturhistorisk Motordag.

(foto er fra i fjor).

...0g mye mer.......
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Tirsdag 14. mai inviterte BVK til
kjgretur til Feste kai. Vi kjgrte
fra rundkjgringen i Vagsbotnen
kl.18.00 Det mgtte ca. 30 biler
og 40-50 medlemmer. Etter en
fin kjgretur pa smale Vestlands-
veier parkerte vi pa Feste Kai.

Oppmgte i Vdgsbotn

Etter div proviantering pa butik-
ken og inntak av en rask middag
for enkelte, sa inviterte Reidar
og Alice Gravdal pa kaffe og lap-
per pa hytta som ligger ca. 150
meter fra parkeringen. Alice
stekte lapper pa en stor takke

og de fikk ben a ga pa. De smak-
te nydelig. Det ble en fin kveld.
Noen matte ned pa kaien og
fple pa atmosfaeren for vii 21
tiden sette kursen hjemover.
Stor takk for gjestfriheten dere
viste oss.




Mer fra oppmgtet i Vagsbotn
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Mange kjgpte seg
noe godt g spise.

Veldig flott sted og
hvilket fantastisk
veer denne tirsda-
gen.

Vi trengte denne
oppturen etter den
sveert sd fuktige
varmgnstringen.

Vart vertskap: Reidar og Alice Gravdal
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Tekst: Frida Carlsen. Foto: Per Age Hesjedal

Siste dagen i april fikk vi ordnet oss et besgk i Kjartan Meyer
sin 2. garasje. Vi var 3 i bilen og la ut pa en tur langt ut i
«ingen-mannsland» pa Lindas. Etter en times kjgring kom vi
frem til ett nedlagt lakk-og bilverksted. Her har Kjartan ca 250
kvadratmeter til radighet. Som alltid ble vi godt mottatt av en
ivrig Kjartan. Per, Sigve og jeg ble vist inn i den fgrste delen
som var med stor takhgyde og god gulvplass. Lgftebukk , verk-
tgy og 4 veteranbiler var det her. Kjartan har gjort mye med

bygget, byttet vinduene og vegger. Og drenert vann vekk fra
s G :

.
air

oppe og holdt pa en vegg som ikke egentlig var festet noe
sted! Plutselig ramlet bade Kjartan og veggen ca 2 meter
rett ned pa gulvet . Hadde det ikke vaert for en tgnne inne
 ved veggen som tok av for tyngden er det uviss hvordan det
" . hadde endt, na gikk det bra med «bare» en forslatt fyr full

av blamerker.

| bygget har det vaert vannlekkasjer og plater som har falt

Sigve, Kjartan og Frida utenfor lokalet i Myking.
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n rgd vV 968 modell.

MGB 1968
En lys

Taunus 12 M, 1961 modell. Den er tyskbygget og skal veere

med i 40 ars jubileet til Ford M klubben i @ystese. Kjartan har
hatt den lenge, men slitt litt med bensinfilteret. Etter en lang
tur til Gol med stopp allerede ved Fagernes yacht klubb, matte [
han inn til Biltema og kjgpe en haug bensinfiltre. Turen ble

mer spennende enn den skulle, men de kom de endelig frem
til Gol. Sa det ordner seg for greie gutter!

Videre en nydelig blagra Jaguar XK 8 ;) 1997 modell. Den er
kjgpt i USA og importert til Norge fgr Kjartan kjgpte den. Den-
ne bilen er spesiell og tilegnet en na 14 ar gammel jente. Det
er Kjartan sitt barnebarn og bilen er hennes og har veert det i
14 ar. En spesiell historie som hgrer til bilen.

Ford Taunus 12 M En flott

hvit
Zodiac mark 3 1964 modell har han ogsa. Dette var toppmo- L ASE | R Ay sles

dellen til Ford. Den har 2,6 liter sekssylindret rekkemotor. m
Den har gatt i Sverige, der Kjartan kjgpte den. g



o
~=

Kjartan forteller om sitt uhell. Og enda en flott Jaguar! Denne er mgrk blagra i fargen 1995-
96 modell. En XJ6 med rekke sekser. Den har vaert Kjartan sin
Der star det en flott brun Rolls Royce. Med en 6,2 liters V8 privatbil i mange ar OG: «Den kan ogsa fa ny eier «sier han!
motor. (Det var den jeg skrev om, som Herman Brandt kom og
ville se, garasjebesgk nr 1.) Kjartan har eid den siden 1997.
Den har 4 dgrer, er pusset opp i Polen der den ogsa fikk nytt
skinntrekk pa setene. Bilen er brukt til blant annet brudekjg-
ring. Den er kjgpt som en 1966 modell, men et verksted i Eng- |
land mener det er en sein 1974 modell. «Altfor store hjul-
buer» sa de. Sa her er de laerde ikke helt enig. Det er mange
sma finesser med varmeapparat og andre ting, med sma mo-
torer og andre finurlige ting. MEN: denne kan Kjartan muli-
gens selge hvis noen er pa jakt etter en nydelig Rolls Royce!

Her ser vi ogsa en rgd Austin 1300. Den har «belger» til fjserer
(Dette skal jeg ikke begi meg ut pa a forklare!) Den krenger
ikke som vanlige biler og «flyter» over dumper i veien. «Nar
det virker» sier Kjartan og ler. (Ma ligne litt pa Citroen sin kjg@-
remate kanskje :) )




Fer vi var helt ferdig for kvelden matte vi veere med pa en li-  Etter 2 og en halv time hadde vi sett det meste, men ikke hele
ten demonstrasjon. Bade Kjartan og Per hadde kjgpt noe pole- bygget. Kjartan har store planer og det er god plass. Vi takker
ringsmiddel. Flasken var overraskende ikke stgrre enn en for nok ett utrolig hyggelig besgk i garasjen! Og legg na merke
tannpasta! Kunne dette virke? Kjartan satte i gang pa en av til at fra Garasjebesgk nr 1 til garasjebesgk 2 er det altsa ikke
bilene og det viste seg at det ble skikkelig blankt! Sa var sp@grs- mindre en 2 biler her som kan fa nye eiere!

malet: Hvor mange sanne sma flasker matte man ha til en
vanlig bil?? Mye latter og kommentarer kom trillende fra bade

Takk for oss og lykke til med bygging og restaurering Kjartan!

Hilsen Per, Sigve og Frida.

den ene og den andre!

T I L
||

Kjartan tester pole-

ringsmiddel

Morris Traveller

sy
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4 Sartor Sefter 3 juni 2024,
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Foto fra i fior: Per Age Hesjedal

Arets KM blir arrangert utenfor Sartor Senter lgrdag 8. juni kl. 11—16. Fglg ogsa

med pa bvkn.no

Kulturhistorisk Motordag er et familievennlig ar-
rangement som har i fokus pa a fremheve kultur-
historiske kjgretgy. Arrangementet inviterer ve-
terankjgretgy klubber i Vestland pa rundgang slik
at "alle” som gnsker far muligheten. Dette gjgr at
arrangementet far nytt preg fra ar til ar. Samtidig
gjer det at arrangemenet bygger en “plattform”
for felleskap og tettere sammerbeid mellom ve-
terankjgretgy klubbene. Arrangementet er et
nullprofritt opplegg, fokuset er ikke pa inntje-
ning, men at entusiaster innenfor miljget far mu-
ligheten til a vise frem kjgretgyet sitt og a dele
teknisk/mekanisk kunnskap og historiekunnskap
tilknyttet historiske kjgretgy.

| fjor hadde Kulturhistorisk Motordag debut pa
Festplassen. Det var et seerdeles vellykket arran-

gement, som skapte begeistring for klubbene,
publikum og for akt@rene som stilte. Vi hadde
besgk av syv kjgretgy klubber, KNA, LMK, Skogs-
vag Auto, Politiet, Bergen brandkorps historielag
og MIL-veteranstasjon.

Det var en solfylt dag, som ga arrangement hgy
antall besgkende. Vi var sa heldig at Bergen
Shantykor besgkte oss og lagde masse liv.

Bergen Veteranvogn klubb har na arranggr titte-
len for arrangementet og skal avholde Kulturhi-
storisk Motordag arlig. Kulturhistorisk Motordag
er et arrangement som kommer til 3 “vokse™ fra
ar til ar. Det kommer til @ bli mer og mer kjent.
Dette kommer til & bidra til at klubben yter enda
mer til kulturliv i Bergen og omegn.
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Ja, tittelen pa denne artikkelen hens-
piller pa at vi endelig kunne sitte ute
og kose oss uten den minste antyd-
ning til a fryse. Det er neimen ikke for
ofte at det er mulig, sa det fortjener
en egen artikkel om ikke annet for at
vi skal huske det nar regn og kjglige
tider igjen kommer.

En annen grunn til denne artikkelen

var ogsa rett og slett at vi matte fylle
to sider med noe. To sider er for lite
plass for Varmegnstringen og 17. mai
sd da er det bedre d ha noe her enn

to blanke sider i alle fall.

Det ble i alle fall en veldig hyggelig
kveld med mye god prat rundt borde-
ne og de som kjgrte nedcabbet inn til
mgtet tenkte nok ikke tanken a
cabbe opp igjen fgr hjemturen. Selv
satt jeg i shorts og kjgrte hjem, med

taket nede. Det var bare herlig.
Matte vi fa flere slike kvelder.

Noen er litt tgffere enn resten! Rolf Harald

Helgesen pa klassisk MC!
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Styreleder Martin Aanonsen kom i sin
fine Boble!



Richard A. Riim sin velkjente flotte Buick! Et knippe «smd» Mercedeser! Plassen ble full etter hvert!

i e

Vi avslutter med noen bilder
fra stemningen rundt bordet.



Bilmodeller 1958. Bilag til Hjemmet i 1958.
Rolf Andersen har igjen lett frem en artig kavalkade. Del 3
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Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

ne. 17 | TRIUMPH TR 3

Kalles denne engelske sportsvognen som | &r har fArt
nytt gitter, smavns foran og bak og utvend ge Jderhdind
tak. Den knges av Standard-fabsikken og har den samms
motorblokken som Vanguard, men med mindre boring
Forhjulene har skivebremser, Triumph er den mest popu
bere av de sportsvogner som selges 1l USA,

Svliindervaolum: 1991 em? Vekt: 950 kg
Motorstyrke 100 hik/ 5000 o.p.m, Topphast 1756 kot
Kompresjonsforhold: 8,521 Bensinforbruk: 1 /mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

ne. 18 ‘ FORD ANGLIA

Enkel og grel 2-dors firesster fra den store emgelske
Fordlabrikken | Dagenham ser for London. En av de
{4 biler som fremdeles bar sideventiimotor og gearspak
i gulvet. Ny front [ dr. 4-ders-ulgaven kalics Profect.

Sylindervolum: 1172 em® Vekt: 760 kg
Motorstyrke: 36 hk/4500 o.p.m. Topphast.: 115 km/t
Kompresjonsforhold: 7:1 Bensintorbruk: 0.8 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

nr. 19 l RAMBLER

American Molors som ble dannet for noen Ar siden av
Hudson og Nash, lager dir bare Rambler-modeller. Den
storste typen hetor Ambassador og har 270 hk o den
minste heler Hambler American og har 91 bk, Her er
vist Rambler Six som regnes for & vaere en liten ameri-
kansk voun.

Sylindervolum: 3205 em* Vekt: 1375 kg
Motorstyrke: 127 hk/4200 o.p.m. Topphas!.: 140 km/t
Kompresjonsforhold: 8,7 : 1 Bensinforbruk: 1.3 1'mi]

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

Nr. 20' HILLMANN MINX

Hillman har feiret 50-0rs jubileum og den ferste Minx

ble iaget for 25 dr siden. Heor er jublleumsmodellen som

vel er en av FEnglng marteste smivogner. Minx leverces

| arspak i gulvet cller pd rattstammen og kan Hes
Manumatics Lransmisjon uten clutchpedal

Sylindervolum: 1390 om® Vekt: 990 k=
Motorstyrke: 51 hk/4400 o.p.m. Topphastighet : 125 km/t
l'.Ar:Hlll.""l:l lorhold: 8.0 | Bensinforbrk 0.9 I/mi
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Bllmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

ne. 21 I RILEY

Riley «Oneo-folnt-Five: kallos den nyeste modellen frma
B.M.C.-konsernet, Deon har samme karosseri som Wal-
soloy 1500 og som denne samme understell som Morris
Minor mens motoren er lk M.G.Magnetltes, Forhjulene
har torsjonsavijering.

Sviindervolum: 1489 em? ‘ekt: 900 kg
Motorstyrke: 68 hk/5400 o, pJam, Topph astighet: 185 km/t
Kompresjonsforbold: 8.3 : 1 Bensinforbruk: 0,9 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

Nr.22 | MAICO SPORT

Dot er virkelig flotte linjer i dennve lille 2-seteren fia
Maico-fabrikken. Den leverss som t.\hlluvl men det
kan monteres en coupétopp for nnlu)nuk Vognen har
sentralrerramme og uavhengig u,,p.uu,\m, av alle hjul,
Den 2-sylindrete totaltsmotoren er anbragt | helken.

Syiindervolum: 452 em?® Vekt: 595 kg
Motorstyrike: 20 hk/4500 o.p.m. Topphastighet: 110 Jan/t
Kompresjonsforhold: 7,5 : 1 Bensinforbruk: 0.6 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

n.23 | FIAT 1100

Denne sporistige familiel bilen bar fdtt pytt radiator
gitter og er trukket noe meor ut § skjermene. Lyskastere
og stotfangere er blitt starre o moloren er kraftigere
enn for. Den hor ogsh atl bedre plass for bagasjen og
har en bredere bakrute.

Sviindervolum: 1089 om® Veki: 860 kg
Motorstyeke: 43 hi 45800 o, p.m. ‘Topphastighel : 125 km/t
Kompresjonsforhold: 7 : 1 Bensinforbruk: 0.8 1/mil

Bilmodeller 1958 - Bilag til Ukebladet Hjemmet 1958

nr.24 l CHEVROLET

Siste utgave av amerikanerncs mest populere Jfolkevogns
cr lengere, bredere og lavere enn noensinne. Dobbelte
lyskastore, foroverhollonde eglellors pd forsijermene og
utoverbeyde bakskjermsfinner Kkjennetegner de nye
modellene, Leveres med 6- oller 8-sylindrete motorer og
kan f&cs med lftavfiering. Nytt av dret er x-formet
ramme of skrufjmrer bak.

Svlindrrvohuu'... 00-5708 em®* Velkt: 1570-1670 kg
Motorstyrke: 145-280 hk Topphast.: 140-180 km/t
l(umpr.s]onsfulh 8.25-9.5 11 Bensinforb.: 1,4-2.0 1/mil

Det blir mer bilkavalkade i neste nummer, og mange nummer fremover.
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19:00 hvis ikke annet er annonsert.

202{ Rolf Andersen har nok en gang funnet frem noen rariteter. Bildet, eller teg-
Juni: ningen her er fra en kalender som heter «Bergenser2000» Ar 2000 altsa. Moti-
Srandag 2. juni: Damsgérdsdagene vet passer bra akkurat i skrivende stund: Sgndag 21. januar og all sngen som
Lzrdag 8. juni: Kulturhistorisk Motordag _ kom i uken skal na regne bort igjen. Tegneren er kun benevnt Svein. Noen som
Sartor vet etternavn?

Sgndag 9. juni: Medlemsmagate: Nasjonal Bard Sgrheim har svart at han heter Svein Samdal og drev Loddefjord Bok- &

Motordag - vaeravhengig. Hvis fint vaer sa Papir.
melder vi over SMS om en kjgretur.

Juli:

BVK deltar ikke offisielt pa Tysnesfest i ar. VE;!OHSLWG !
BERGEN

27-28. juli:

BVK vakt ved BTM

August:

Dato ikke bestemt: Medlemsmate, kjaring.
16-18. august: Vestlandstreffet i Stavanger

Dato ikke mottatt: Deltakelse hos Osbanens
Venner, Stend stasjon.

September:

Sendag 08.09:
Medlemsmgte: BVK har vakt ved BTM.

Oktober: D -
Ja, det er vel slik det er her.........
08.10: Medlemsmagte

November:

12.11: Medlemsmate

Desember:




TRIKKEHALLEN PA MOHLENPRIS

BVK har lenge hatt sitt hjem i Bergens Tekniske Museum i Trikkehallen. Hva vet vi egentlig om
Trikkehallen og museet, og hvorfor endte vi opp nettopp her?

Idéen om et teknisk museum | Bergen ble lansert 1960-tallet. En gruppe entusiaster dannet pa 70-tallet et interimstyre for dannelsen av
et teknisk museum, Utover 1980-tallet ble organisasjonen tilfart objekter, blant annet mye av dagens trykkeri, og slikt er ikke lett &
glemme unna. Det hastet med a finne egnede museumslokaler. Man hadde satt gynene pa sarlig to elendommer hvor virksomheten var
under avvikling, det ene var Slaktehuset | Skuteviken, mens det andre var Trikkehallen pd Mahlenpris. Det farste var ideelt fordi det gikk
jernbaneskinner inn pd tomten og det hadde dypvannskai for byens unge farteyvernbevegelse.

I 1990 far man tilgang pa Trikkehallen nar davaerende anleggseksjonen i Bergen kommune flytter ut. Hallen var vedtatt revet til fordel for
nye leiligheter, men iherdige entusiaster klarer 3 fi vedtatt fredning av eiendommen. Siden fulgte omregulering til museumsformal og
arbeidet med & redde bygningsmassen - som var i svaert dirlig forfatning - fra videre forfall,

Man hadde som sagt noen gienstander, men ikke nok til 3 fylle lokalene. Ettersom det hastet med a erobre arealene, ble flere av byens
kulturvernorganisasjoner invitert inn for 3§ Lage utstilling og innhold, BVK var en av disse, og kom tidlig inn, For et par og tyve dr siden
flyttet vi inn for godt, og Trikkehallen har siden vaert kilubbens hjem med kiubbkontor, lager, utstilling og meptelokaler.

| dag, 32 ar etter er bygget i langt bedre stand, men det gjenstar fortsatt store arbeider for alle arealene kan tas i bruk til museumsformal,
Utstillingene blir sakte, men sikkert bedre og ting gr rett vei, selv om det tar lang tid. Veien til malet er styrt av tigangen pd midler, men
sa lenge det er aksept for at byen skal ha et museum med fokus pa samferdsel og kommunikasjon, sa far vi heller leve med at ting tar tid.

I det siste har aktiviteten og blesten rundt museet fitt en ny giv, kanskje saerlig etter at trikkelinjen til Bergens Elektriske Sporvei dpnet til
Muséplass | fjor. Trikkeprosjektet er tilfart store midler og nyter god politisk medvind, noe som setter museet pd kartet mer en far, og
skaper nye og spennende muligheter. Museet trenger na 3 bygge opp en solid venneforening av mennesker med interesse for vart
tekniske kulturminnevern, Pa den maten kan man fa tilfort gode ressurser pa alle plan - det vaere seg formidling, guider, vedlikehold,
registrering og arkivering osv. Et veldrevet museum vil ogsd vaere til fordel for vir egen klubb og bevegelse - spesieit fordi vi er en stor del
av utstillingen

Vil du bli med i Bergens Tekniske Museum som stgttemediem?
Vi trenger kulturinteresserte mennesker som kan 3 liv i venneforeningen, og oppfordrer medlemmer i BVK til & melde seg inn - i gjerne
med venner og bekjente. Foruten at det gir fri adgang til museet, s3 vil det etterhvert ogsa legges opp til mediemsaktiviteter. Om ikke
annet, sa teller hvert medlem nar det skal vises til engasjement hos kulturpolitikere eller hos huseler Bergen kommune. En sterk

venneforening betyr mye for eksistensen og utviklingen av Bergens Tekniske Museum, Medlemskap koster 100 kroner pr, ar

Betal til kontonummer 3624.61.78717

Merk innbetalingen med navn, telefon og e-post adresse. Husk ogsa (I mange! av medlemskort | ar) 3 merke av for kvittering med oblat
som viser at du har betalt ved besek pd museet. Ny hjemmeside er snart oppe, og den finner du pa

bergenstekniskemuseum.no

Hjertelig velkommen som medlem i BTM!
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Noen kjgretgy trenger Nyt fordelene med en
ekstra kjaerlighet LMK-forsikring

Les mer ’ Les mer

| sumarbeid med I | sumarbeid med

R
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Rdig.ﬂﬁj;!per deg. I

LMK Forsikring er en helt spesiell og

Norges beste forsikring gunstig avtale, beregnet for entusi-
for veteranen dln aster som er medlem i en LMK-

klubb, med formal a bevare kjgre-
tgy for ettertiden. Forsikringen er i
utgangspunktet skreddersydd for
ALLE typer kjgretgy som er 30 ar
eller eldre. Du kan ogsa fa spesielle
| samarbeid med I@sninger for ombygde/modifiserte
kjgretey, samt ”Blivende Klassiker”.
Selvfglgelig far du ogsa som LMK-
kunde muligheten for et godt tilbud

pa ALLE dine @vrige private forsik-
ringer dersom du gnsker dette!

Har du spgrsmal om LMK Forsikring,
kontakter du IF Skadeforsikring pa:
214924 00 / Imk@if.no, eller LMK
pa 22 41 39 00 / post@Imk.no.



mailto:post@lmk.no
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Returadresse: Bergen Veteranvogn Klubb, Postboks 929 Sentrum, 5808 Bergen - Org. nr.: 991 074 023
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Willy Tveit med pokalen for beste veteranbil. Mercedes 130 1935.
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Mer i neste nummer.
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Foto: Per Age Hesjedal



