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Styreleder har ordet 
 
Hei med-medlemmer, 
 
Årets sesong er godt i gang, vi har allerede rukket to 
utflukts turer, BTM åpning, Vårmønstringen og 
17.mai feiringen. I år er det ny styreleder i klubben 
og jeg tenkte å si noen ord hvem jeg er. 
 
Mitt navn er Martin Aanonsen en utadvendt bergenser på 27 år. Til daglig er jeg 
bilselger, slik at både i jobb og i privat sammenheng er det kjøretøy som er i fo-
kus. Både nyere og eldre fanger min interesse, men for sistnevnte er interessen 
størst. Jeg ble introdusert for klubben av min far, John Reidar Aanonsen, i veldig 
ung alder. Han har alltid hatt stor interesse for historiske kjøretøy og i en periode 
var han kasserer for klubben. Den første veteranbilen som fanget min interesse 
og der jeg tenkte: «En slik vil jeg eie engang», dukket opp i filmene «Pelle Politi, 
og Herbie. En Volkswagen boble! Jeg kjøpte en 1963 modell i fargen rød! Min far 
ble veldig glad når jeg kjøpte boblen ettersom at hans første bil var en helt tilsva-
rende bil i samme farge. 
Som styreleder for Bergen Veteranvogn klubb vil fokuset mitt være på at med-
lemmer har det kjekt i klubben. At vi er en klubb som byr på aktiviteter igjennom 
sesongen, som skal skape felleskap og vennskap. Jeg skal sitere et medlem i klub-
ben: «Vi skal ha det gøyt»! Dette er jeg helt enig i.  
Jeg vil også ha fokus på at vi får nye medlemmer inn i klubben i alle aldre. Samti-
dig ønsker jeg at når nye kommer inn at vi som er i klubben fra før er flink til å ta 
de imot.  
 
I Bergen Veteranvogn klubb er vi privilegerte med at vi har et bredt spekter av 
kjøretøy i alle aldre innenfor 30 års grensen. Jeg oppfordrer alle medlemmer uan-
sett om kjøretøyet er 30 år eller + 70 år om å være med på aktiviteter og å kom-
me innom Bergens Tekniske Museum (BTM) om tirsdagene når vi i BVK har våre 
såkalte «lygamøter». 
 
Riktig god kjøresesong til alle i BVK. 
 
Hilsen 
Styreleder  
Martin Aanonsen 

Styret i BVK for perioden 

mars 2024 - mars 2025 

Styreleder:  

Martin Aanonsen 

Mob: 94011915 

martin.aanonsen@outlook.com 

Nestleder:  

Frode Nilssen 

Mob: 92639006 

fnilssen26@gmail.com 

Kasserer:  

Sissel M. Romslo 

Mob: 99101262 

smromslo@gmail.com 

Sekretær:  

Lars Olav Lofthus 

Mob: 47611283 

larsolavlofthus@gmail.com 

Styremedlemmer:  

Per Åge Hesjedal 

Mob: 91784004 

pe-aah@online.no 

Erik Moldenhauer 

Mob: 47608355 

erikphm@online.no 

Varamedlemmer:  

Elin Nilsen Bjelke 

Mob: 97405056 

elinbjelke@outlook.com 

Sigve Carlsen 

Mob: 95776353 

sigve.carlsen@gmail.com 

Leif Bergesen 

Mob: 99385826 

leberges@online.no 

BVK på nettet: 

www.bvkn.no 

Vi er også på Facebook. Hvis du oppgir at du vil støtte Bergen Veteranvogn Klubb neste gang du 

tipper, Lotto, fotball etc, så vil BVK få støtte fra Grasrotandelen. Og best av 

alt: Det koster ikke deg noe ekstra! 
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Redaksjonens spalte 

Så var vi der igjen. Nok et blad sendes til 

trykk og vi i redaksjonen kan ta oss litt fri. 

Dvs. fri blir det nok ikke. Vi skal nok både 

være tilstede, notere og ta bilder fra de 

forskjellige eventene som dukker opp nå utover. Det ble ganske hek-

tisk i mai med Vårmønstring og 17. mai ganske tett og så kom mange 

fridager der man skulle prøve å få gjort mest mulig både i hage og 

med gammelbil, samtidig som deadline for bladet bare kom fryktelig 

fort nærmere. Både av kapasitetsproblem og med tanke på antall si-

der i bladet, så ble reportasjene fra Vårmønstringen og 17. mai utsatt 

til neste blad. 

17. mai ja. Der gikk jeg på en smell. Jeg ble forespurt om å kjøre med 

min 1966 Thunderbird, og tenkte at nå går den jo så fint, så hva kan gå 

galt? Det er vel de berømte siste ord det….. Etter å ha hatt NRK om 

bord og sluppet de av inne ved Rundetårn, så gikk turen videre, dvs. 

den gikk jo ikke i hele tatt. Jeg har kjørt flere ganger men aldri opplevd 

så mye stopp og treig fart. Resultatet var at min nyoverhalte motor 

med ny radiator, vifte og alt, overopphetet ved Harbitzhjørnet, så jeg 

ble stående parkert ved Mathallen til prosesjonen var over. Kan ikke 

skylde på noen andre enn meg selv. Greiene er tydeligvis ikke i stand 

til å takle dette, så vi får sjekke det ut til vinteren. Etter en time med 

nedkjøling gikk den som om aldri noe skulle ha hendt. I skrivende 

stund skal jeg straks dra til Øystese der jeg er invitert som gjest til 

Ford M Klubben sitt 40 års jubileum. Jeg var den klubbens første re-

daktør så det blir litt artig å treffe de folkene 

igjen. Blir sikkert mye mimring. Så får vi håpe T-

birden går nå da.  

Flere andre BVK’ere skal til Vossa Rudl’n med 

start ikke alt for langt unna, i Granvin. Det blir 

sikkert også en fin opplevelse. Ha en god som-

mer og god lesing. 

Lasse 

Innhold: 

Side 1: Forside 

Side 2: Styreinformasjon 

Side 3: Fra redaksjonen 

Side 4: Kjøretøyhistorisk konferanse 2024 

Side 10: Våre sponsorer 

Side 11: BVK rekvisita 

Side 12: BVK Generalforsamling 2024 

Side 15: Protokoll fra Generalforsamling 

Side 17: Gratulerer til Sissel M. Romslo 

Side 18: Medlemsmøte 15. februar 

Side 20: Før sesongstart på BTM 

Side 22: Åpning BTM 2024 

Side 25: Ford Mustang 60 år 

Side 28: Kjøretur til Glesvær 

Side 30: Classic Car & Restoration Show 

Side 33: I neste nummer 

Side 34: Tur til Feste 

Side 36: Kjartan Meyer del 2 

Side 40: Info om Kulturhistorisk Motordag 

Side 41: Godt og varmt lygarmøte 

Side 43: Bilmodeller 1958—Hjemmet 1958 

Side 45: Terminliste 

Side 46: BTM 

Side 47: LMK forsikring 

Side 48: Bakside 

 

På forsiden: 

I anledning av at Ford Mustang fylte 
60 år 17. april 2024, så er det på tide 
at vår utrettelige fotograf får sin 1965 
modell på forsiden. Her foreviget un-
der Bruvikdagen i fjor. 

Foto: Per Åge Hesjedal 

Annonsepriser Magasinet Stabbesteinen: 

1/3 side 4 utgaver : kr. 6.000,- 
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Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Åge Hesjedal 

LMK kjøretøyhistorisk 
konferanse 
9. mars 2024 
Kvelden fredag 8. mars, satte Stabbesteinen 

fotograf Per Åge Hesjedal og jeg, redaktør 

Lars Olav Lofthus oss på flyet til Oslo for å 

delta på LMK sin kjøretøyhistoriske konfe-

ranse. Flyturen og flytoget gikk helt etter 

oppskriften og ca. kl. 21:30 sjekket vi inn på 

Thon Hotel Rosenkrantz bare 100 meter fra 

lokalet Håndverkeren der konferansen skulle 

finne sted neste dag. Etter en 

liten nightcap tok vi kvelden, da 

vi visste det ble en lang dag nes-

te dag. 

Lørdag 9. mars begynte vi med 

frokosten på Thon Hotel Rosen-

krantz, som var sagt å være Os-

los beste hotellfrokost. Om det 

stemmer vet jeg ikke, men vi var 

i alle fall veldig fornøyde. Veldig 

god mat. 

Ca. 09:15 vandret 

derfor to gode og mette BVK 

representanter inn på LMK kon-

feransen. Det ble fort klart for 

oss at det nok ikke var så mange 

vestlandsklubber representerte. 

I ettertid vet jeg at Køyretøyhis-

torisk Klubb Voss var der, men 

det var tydeligvis noen vi ikke 

kjente av utseende i alle fall. 

Men vi tok vår kaffe, minglet litt 

og fotografen var frempå da 

han oppdaget Petter Skjerven så 

da ble det både bilder og litt småprat med 

ham. Vi fikk da lære at han har en god del 

både veteranbiler- og motorsykler. En artig 

og hyggelig kar. Skjerven skulle være dagens 

konferansier så vi fikk ta del i mye av hans 

samling av rariteter og morsomheter i løpet 

av dagen. 

Kl. 10:00 startet det hele opp og nevnte 

Petter Skjerven startet opp, iført en gammel 

Volvo fra av type slik du gjerne så på de som 

stod bak disken på delelageret i forne tider. 

Han fremførte så en lang tirade som liksom 
Gutta inntar det som sies å være Oslos beste hotellfrokost 

på Thon Hotel Rosenkrantz. 

På vei inn på konferansen 



5 

 

skulle være helt politisk korrekt og ble akku-

rat så morsomt som det skulle være. Han 

brukte så en god gammeldags «overhead 

projektor» der man bl.a. fikk se bilde av ham 

som 5 åring ved siden av faren sin gamle 

Rolls Royce. Siden ble det Indian motorsykkel 

der han tilbrakte mye tid i sidevognen. Av 

biler han nå har så er det fra Alvis til Trabant. 

Mye biler.  

Han tok så et lite utvalgt opprop, bare for å 

se hvem som var der, og sikkert pga. at vi 

pratet med ham rett før, så ble BVK ropt opp 

først! Vi svarte korrekt og stemninger var 

satt. Han sjekket så 

hvor mange damer det 

var av de ca. 200 tilste-

de, og kunne så konk-

ludere med at «det 

blir neppe kø på 

dametoalettet med 

andre ord». 

Skjerven overlot så 

ordet til første hoved-

innlegg: 

Vegdirektør Ingrid Dahl 

Hovland 

Hun åpnet med å fortelle om da 

hun begynte i stillingen. Hun fikk 

veldig fort spørsmål om noen kort 

som burde arkiveres. 

Hun skjønte først ikke 

hvorfor det var så mye 

mas om disse kortene. 

Men etter en tid for-

stod hun at dette var 

gamle registrerings-

kort, som nå blir digita-

liserte. Dette er histo-

rien over våre gamle kjøretøy og 

hun, og hennes medar-

beidere, har skjønt 

viktigheten av å ta vare 

på historien. Dette 

betyr at det blir mye 

enklere for oss når vi ønsker å 

finne historien til ditt kjøretøy, 

hvis det har vært i Norge lenge. 

Hun påpekte også vik-

tigheten av å forstå 

sammenhengen mel-

lom kjøretøy og vei. De 

første skikkelige veiene 

i Norge ble nok mye presset frem 

av etableringen av industrien. Hun 

anbefalte sterkt å besøke Norsk 

Vegmuseum på Hunderfossen (og 

rett ved siden av ligger også Norsk 

Kjøretøyhistorisk Museum) da 

man vil se utviklingen av veinettet 

i Norge beskrevet på en utmerket 

måte. 

Hun kom også inn på dette med regelverk for 

kjøretøy og at de var opptatt av dialog med 

kjøretøy hobbyen rundt dette. Vi må uansett 

alle huske trafikksikkerhet i alt hva vi foretar 

oss rundt kjøtøy og trafikk. 

Som takk for åpningsinnlegget mottok hun et 

innrammet trykk av en tegning av Eldar Vå-

gan. 

Neste innlegg var: 

Kulturminnefondet – Tilskudd rullende kul-

turarv ved direktør Simen Bjørgen. 

Han åpnet med å si at han ikke var vant til så 

mange tilhørere da hanoftest snakket om 

gamle hus, og der var det ikke så mange og 

hørte på. Han måtte også nevne dialekten 

sin, og sant nok, lukket man øynene sine så 

kunne man tro det var kjendiskokk Arne Bri-

LMK leder, vår Calle, og redaktøren nyter litt kaffe. 

Vi hadde en liten prat med Petter Skjerven før oppstart. 

Hyggelig kar! 

Ganske så fullsatt sal. 

Calle åpnet konferansen 

Konferansier Petter Skjerven i Volvo «delelagerfrakk» 

Vegdirektør Ingrid Dahl Hovland 
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mi som stod der. Klin lik dialekt og jammen 

var ikke Simen Bjørgen nabo til Arne Brimi 

også. 

Men til saken. Kulturminnefondet tar imot 

søknader om tilskudd, vurderer disse og sva-

rer til søkerne. Hvert år får de det som kalles 

for «Tildelingsbrevet» som i år er på 132 

millioner kroner. Ca. det en rundkjøring kos-

ter å bygge kommenterte han. 

De er veldig interessert i å vite hva som er 

verdt å ta vare på. Her er det jo snak-

ke om historie, miljø, følelser og kjær-

lighet. De to siste er kanskje de viktigs-

te faktorene for at noe vil ta vare på 

gamle objekter. 

Fondet har siden 2003 tatt imot 18549 

søknader. De har gitt tilsagn til 8213 

prosjekter. Det har vært søkt om til 

sammen 5,1 milliarder kroner, 1, 3 

milliarder er til sammen delt ut. 

I 2021 var det 129 søknader, mens det 

i 2022 var redusert til 52 og 48 i 2023. 

Tilsagn var henholdsvis 31 (2021), 20 

(2022) og 15 (2023). 

De ønsker seg søknader, og det er ingen søk-

nadsfrist i løpet av et år. Det er bare å sende 

inn når man har et prosjekt man mener kan 

passe. Hvis det er store prosjekt så kan det 

kanskje lønne seg å dele det opp. 

80% av støtten går til det man kan kalle for 

«faste minner», altså type bygninger o.l. 

Men det er en egen støtteordning for beve-

gelige og rullende kulturminner. 

Under dette punktet fikk faktisk Trikken i 

Bergen støtte. Vi snakker selvsagt om vete-

rantrikken med tilholdssted på BTM. 

Alle søknader får en samlet faglig vurdering 

basert på de tiltak det søkes om, framdrifts-

plan og framtidig bruk. 

Man kan søke på fondets webside. 

Simen Bjørgen mottok også et print av teg-

ning av Eldar Vågan. 

 

Punkt 3 på agendaen var Driv-

kraft Norge ved administreren-

de direktør Kristin Bremer Neb-

ben. 

Drivkraft Norge er en bransje-

forening for selskaper som sel-

ger drivstoff og energi til trans-

port og industri. De har 18 med-

lemmer og står for 95% av alt 

flytende drifstoff som selges i 

Norge. 

Etter en liten historisk gjennomgang der det 

blant annet ble fremhevet at i 1985 så ble 

det slutt på blybensin i Norge. I den nye ver-

den så kom den første hurtigladeren inn i 

2011. Med tanke på det siste så skiftet Norsk 

Petroleumsinstitutt navn til Drivkraft Norge i 

2020. Deretter kom hun ganske fort inn på 

det som vi er interessert i for tiden: 95 og 98 

oktan og E10. 

Om vi trodde dette med E10 var EU krav så 

tok vi nok feil. Det er norske myndigheter 

som krever innblanding av alkohol i bensinen 

for at Norge skal klare å nå sine egne opp-

satte mål. De har skissert at det skal være ca. 

850 millioner liter biodrivstoff i alt som sel-

ges i Norge. Ikke veigående, luftfart og sjø-

fart er alt over på biodrivstoff, mens veitra-

fikken ikke er det. Det skyldes jo rett og slett 

at forbrenningsmotorene ikke kan kjøre på 

rent biodrivstoff.  

For de som er bekymret for om deres 

bil kan gå på E10 så skal det finnes en 

liste over biler som kan kjøre på dette 

(redaksjonen skal se om vi kan spore 

opp den). 

Hun viste så en graf over bensinmarke-

det 2005 til 2023. Pga. innføringen av 

elbiler så gikk jo forbruket jevnt og 

trutt nedover, men den mest interes-

sante grafen var nok den over salg av 

98 oktan bensin. Fra 2022 og 2023 så 

skjøt den i en nesten loddrett kurve 

oppover! 

Når 98 oktan blir såpass mye kjøpt så vil det 

være et forsterket kommersielt grunnlag for 

produktet. Drivkraft Norge har ikke 

hørt om at noen av aktørene som 

selger 98 oktan i dag planlegger å 

avvikle det. 

Hun fikk selvsagt også printet av 

Eldar Vågan sin tegning. 

Etter dette var det en liten pause 

der vi kunne spise mer kanelsnurr, 

hvis vi orket. 

 

Så var det Stein Christian Husby, 

LMK sin Generalsekretær, sin tur. 

Direktør Simen Bjørgen fra Kulturminnefondet 

Drivkraft Norge ved direktør Kristin Bremer Nebben 

Vi traff på en gammel kjenning (midten): Tidligere BVK 

medlem Narve Nordanger. Nå i Grenland Veteranvogn 

Klubb. 

Generalsekretær LMK, Stein Christian Husby 
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Også han snakket i dette innlegget om driv-

stoff. 

Han presiserte at vi MÅ bruke 98 oktan så 

ofte vi kan, da dette vil presse frem grunnlag 

for produktet. 

Han gikk så litt igjennom begreper rundt 

oktan 

Oktantallet definerer antennelsespunktet for 

bensindamp i en forbrenningsmotor. Jo lave-

re oktantall, desto mindre kompresjon tåler 

divstoffet før det antenner. 

Ca. 98% av bensinen som selges på privat-

markedet i har 95 oktan. 

Tidligere trengte biler et høyere oktantall for 

å antenne bensinen korrekt. På 1960-tallet 

var 100 oktan helt vanlig. Noe kan kompen-

seres med å justere fortenningen, men eldre 

biler sliter ofte med fortenning ved å kjøre 

på for lavt oktantall. Dette kan i ytterste kon-

sekvens medføre motorskader/brente venti-

ler. 

Det er jo også en reell fare for at det kan 

oppstå flere bilbranner som følge av bruk av 

E10 drivstoff.  

Han sluttet med å oppfordre oss til å kjøre på 

98 oktan på det meste av motoriserte gjen-

stander. 

 

Så var det tid for noen ord fra LMK sin svens-

ke søsterorganisasjon, MHRF 

(Motorhistoriska Riksförbundet) ved fagsjef 

Jan Tägt (bildet under). 

 

Han presiserte dette med viktigheten av at vi 

bruker våre gamle kjøretøyer og ta vare på 

de. Det er viktig for oss selv, men også for 

resten av samfunnet. Påpekte også viktighet 

av å sjekke bensinslanger og fylle 98 oktan! 

Han nevnte også samarbeidet med FIVA og 

MHRF (Sverige) og at FIVA er bisitter i 

UNESCO. 

Jan påpekte blant annet LMK og MHRF sitt 

mål: «Bevare, anvende og utvikle»! 

Så kom han inn på det såkalte ELV direktivet 

(End-ofLife) fra EU. Der det fremgår at hvis 

myndighetene anser kjøretøyet som skrot, 

så kan det bli fratatt eier uten noen som 

helst form for kompensasjon. Her trakk han 

frem mye av hvordan de politiske kreftene 

tenker rundt dette. De kjøretøyene som står 

mest i «fare» er de som ikke samsvarer med 

originalstand. Dette kan være kjøretøy som 

har blitt endret tidligere for å oppfylle tidli-

gere registreringskrav. De kan ha blitt endret 

av miljø- og sikkerhetsgrunner eller etter 

eierens eget ønske, eller de kan ha blitt end-

ret pga. mangel på originaldeler. 

LMK og MHRF samt FIVA følger utviklingen 

innen dette fremover. 

Til slutt fikk også Jan Tägt, ja du gjettet det 

sikkert: et print av tegning av Eldar Vågan. 

Etter dette innslaget så ble det en stående 

lunsj med vraps og man kunne ta mer kanel-

snurr om man ville (tror de hadde kjøpt inn 

«litt» for mye. 

Etter lunsj fikk vi se at Petter Skjerven hadde 

skiftet til en kjeledress med Rolls Royce mer-

king. Liten oppgradering der altså…. 

(unnskyld Volvo eiere). 

Så var det Generalsekretær i LMK, Stein 

Christian Husby sin tur igjen. Denne gangen 

hadde han overskriften: «REISEN FRA HOBBY 

TIL KULTUR» 

Viktige 

poeng som 

at kulturell 

aksept i 

samfunnet 

åpner nye 

muligheter 

for vår 

bevegelse. 

Og det er 

en interna-

sjonal enig-

het om at 

motorhis-

toriske 

kjøretøy er 

kultur. 

LMK øns-

ker å jobbe 

for at vi skal endres fra ukultur til nesten 

finkultur. 

Her må man ikke underslå at FIVA med sin 

tilknytning til UNESCO har bidratt mye. I 

Norge har vi hatt, og har, hjelp av Kulturmin-

nefondet, Kulturvernforbundet og Riksantik-

varen. 

Han kom så inn på dette med en lov om 

bevaring av kulturminner, og litt om hva 

vi har tapt. Han tok et eksempel på en 

Mercedes limousine som var eid av 

Slottet men som nå er privateid i USA. 

Den er for alltid tapt for det er ingen 

som har økonomi til å kjøpe den tilbake 

da den er nærmest uvurderlig. 

Mulige tiltak for å begrense slike tap, 

kan være å øke kompetansen hos forvalt-

Petter Skjerven studerer flasken 

med E10 bensin som hadde 

stått noen måneder. Spriten er 

på bunnen. 

Skjerven hadde «oppgradert» til Rolls Royce 
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ningsorganene, Norsk Teknisk Museum og 

Forsvarsmuseet. Videre, bevisstgjøring og 

fokus rettet mot klubbmiljøene. Sikre histo-

rien i et internasjonalt register, og kanskje 

fredning av utvalgte kjøretøy? 

Det er også liten eller ingen oppfølging av 

kjøretøy som er blitt solgt ut av landet. Hvis 

man søker og får avslag så kjøres gjerne kjø-

retøyet ut, og etter det er det veldig vanske-

lig å spore det. 

(Red.komm: Man burde gjerne «skolert» det 

klassiske bilmiljøet, oss altså, om verdiene på 

kjøretøyer, for det er vel ingen tvil om at 

veldig mange av entusiastkjøretøyene er 

vanskelig å selge til og med langt under 

«verdenspris» her i Norge. Det er jo fordi vi 

ikke vil betale det de egentlig er verdt. Da er 

det ikke så rart at enkelte tyr til utlandet). 

Så litt all og fakta: 

Det er i dag ca. 125.000 registrerte veteran-

biler i Norge. Med MC/Moped, lastebiler, 

busser så stiger tallet til over 200.000. 

I tillegg er det anslagsvis 4-500.000 avregist-

rerte veteranbiler i landet. 

Kun ca. 20.000 av veteranbilene er registrert 

som bevaringsverdige etter kjøretøyfor-

skriftens § 1-9. 

FIVA sin internasjonale undersøkelse viser at 

hvert medlem eier i snitt 2,7 kjøretøy og kjø-

rer ca. 100 mil i snitt årlig. 

Det er ca. 400 motorhistoriske klubbe, bare 

LMK er 154 og ca. 50.000 medlemskap. 

Husby kom så inn på dette med kompetanse-

overføring, noe som er et premiss fr videre 

eksistens. 

Han påpekte bl.a. at det er stadig mindre 

litteratur på området, og kanskje ikke minst: 

Hva gjør DU, som sitter med kompetanse, for 

at noen skal lære det du kan? 

Så er det selvsagt dette med: Er det plass til 

våre kjøretøy i den fremtidi-

ge trafikken med stadig mer 

tilnærming til autonome 

kjøretøyer. Vet myndighete-

ne om våre «behov»? 

Vi er avhengige av at regel-

verket gir oss dispensasjoner 

fra gjeldende tekniske for-

skrifter. Men vi må også sør-

ge for at feil og mangler ved 

PKK er på et minimum. Og 

miljøet må bistå de som ikke 

kan skru selv. Og selvsagt må 

vi ha tilgang til korrekt driv-

stoff. 

Vi må også levere: 

Veterankjøretøyene skal ikke være dagligkjø-

retøy! Vi har et felles ansvar for å holde kjø-

retøyene teknisk forsvarlige, og vi må tilpasse 

oss dagens trafikk og kjøremønster. Hver og 

en av oss er ambassadører for en hel beve-

gelse! 

Om veterankjøretøy og det «grønne skiftet» 

så er det egentlig ikke noen motsetninger 

mellom vår virksomhet og det. Vi tar vare på 

noe som allerede er produsert og gjenbruk er 

god sirkulærøkonomi. Dette gir et nærmest 

ikke-målbart klimaavtrykk. Våre kjøretøy 

brukes på tider hvor luftkvaliteten normalt 

sette er god og de bruke som oftest svært 

lite. 

Men til slutt en liten finger i været: Bevaring 

er ikke synonymt med utendørs lagring/

forsøpling. Og vi må bidra til at råvarer resir-

kuleres og at giftstoffer håndteres korrekt. Vi 

må sørge for at veterankjøretøy blir forbun-

det med noe positivt. Altså sørge for en legi-

timitet blant befolkningen for vår fortsatte 

eksistens. 

Husby åpnet etter dette for spørsmål. Det ble 

dessverre ikke notert ned av BVK’s skribent. 

 

Siste innslag var så Opplysningsrådet for vei-

trafikken (OFV) ved direktør Øyvind Solberg 

Thorsen. 

OFV ble stiftet i 1948 av KNA, NAF og NMK, 

sammen med 10 andre organisasjoner og 

bedrifter. 

Målsettingen var: Å kunne spre opplysning 

om biltrafikkens store betydning for produk-

sjon, næringsliv og samfunnet i det hele, 

bygd på solid statistikk og innsamlede opp-

lysninger om alle sider av biltrafikken. 

Det er 50 medlemmer som representerer de 

fleste veibrukere. De er en paraplyorganisa-

sjon for 24 landsomfattende organisasjoner. 

OFV er politisk uavhengig, ingen statlig finan-

siering. Målsetting i dag er: Effektiv veitrafikk 

uten skader på mennesker og miljø. 

OFV har Norges mest komplette database 

om registrerte kjøretøy, herunder bl.a.: Førs-

tegangsregistrerte nye og bruktimporterte 

biler, eierskifter, mer detaljert informasjon 

enn Statens Vegvesen. 

Han viste så et sett med foiler over hva som 

var Norges mest kjøpte biler hvert tiår. Nev-

ner at i 1961 var det Volkswagen «Boble», 

mens det til sammenligning i 2021 var Tesla 

Model 3. Noe har skjedd, ja. 

Han viste så mage foiler om statistikker på 

bilkjøp. Vi kjøper f.eks. helt andre biler i dag 

enn for 10 eller 20 år siden. Den mest popu-

lære personbilen i år 2000 var en Volkswa-

gen Golf med 55kW forbrenningsmotor, 

mens den mest populære i 2023 var Tesla 

Model Y med 340kW el-motor. 

Han fortsatte med å vise mye sta-

tistikker over forskjellig. Alt interes-

sant, men litt vanskelig å gjengi i 

artikkelen. Men nok et interessant 

innslag. Han fikk selvsagt også teg-

ningen fra Eldar Vågan, og det gjor-

de også vår dyktige og morsomme 

konferansier Petter Skjerven. 

Så var det noen avslutningsord fra 

Stein Christian Husby om kulturarv. 

OFV ved direktør Øyvind Solberg Thorsen 
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LMK Generalsekretær Stein Christian Husby 

før vi tok pause i en times tid.  

Per og jeg gikk tilbake til hotellet og skiftet 

litt på oss før vi var tilbake i lokalet rett før kl. 

17:00. Nå var lokalet rigget til festmiddag, og 

det var åpen bar. 

Vi fant oss en fin plass og rett over kl. 17:00 

ble3 det underholdning med Eldar Vågan! 

Han spilte gamle Vazelina klassikere og for-

talte morsomme historier innimellom. Veldig 

bra og gøy! Jeg fikk vekslet noen ord med 

ham etterpå da jeg var litt nysgjerrig på gita-

ren han spilte på. Som hobbygitarist så vet 

jeg jo en del om gitarer og han ble faktisk litt 

imponert da jeg spurte ham om det var en 

Duesenberg gitar? «Ja! Du visste det du», sa 

han! Litt småprat med ham etterpå. Hyggelig 

og likandes kar. 

Vi må også nevne at LMK leder Carl August 

Harbitz-Rasmussen (Calle) var gjennom hele 

dagen på scenen og overrakte printene av 

Eldar Vågan tegningen. Nå var han selvsagt 

der og overrakte Eldar Vågan, nei ikke hans 

egen tegning, derimot noe flytende! Han 

holdt så en liten appell til oss og takket for 

det store oppmøtet før han ønsket oss et 

godt måltid. 

Per og jeg ble sittende litt for oss selv ved 

enden av et bord, og vi merket også at de 

fleste var større grupper i lag, som nok had-

de mest lyst til å prate med hverandre, men 

noen ord ble nå vekslet. Uansett, etter at en 

veldig god festmiddag var over så begynte 

selvsagt alle østlendingene å trekke ut av 

lokalet og nok reise hjem. Så ved 21 tiden 

tuslet Per og jeg tilbake til hotellet vårt der vi 

avsluttet kvelden med litt prat og et par 

nightcaps. Tok en tidlig kveld da vi skulle 

med fly allerede kl 11:10 neste dag. 

Vi kan avslutte med at det var en hyggelig og 

interessant konferanse og anbefaler absolutt 

andre i miljøet å sette av tid til dette når det 

igjen dukker opp. Man trenger litt mentalt 

påfyll innimellom! 

Skjerven takkes for innsatsen. 

Fotografen fanget Eldar Vågan før han 

skulle inn og underholde oss. 

Eldar «in action»! 

Calle takket Eldar Vågan og 

holdt så en liten sluttappell. 

Til venstre: 

Redaktøren i litt humørfylt prat 

med Eldar Vågan. Prater gitar! 
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Shells etanolfrie drivstoff V-Power Nitro+ med 98 oktan er populært blant mange bilentusiaster. Her er en 
oversikt over noen av stasjonene på Vestlandet som selger dette drivstoffet i dag: 

Shell Lone  Shell Straume      Shell Dale   
Shell Nygård   Shell Haukås   Shell Storetveit   Shell Bønes   Shell Lagunen   Shell Blomsterdalen   Shell Varden 

Nesten 180 000 biler i Norge kan ikke kjøres med etanol på tanken, ifølge AMCAR, og dette dreier seg om eldre biler som mange er svært 
glad i. For disse er Shell v-Power Nitro+ et godt alternativ. 
Vi har Shell V-Power Nitro+ med 98 Oktan forankret som en av bærebjelkene i vår strategi. Vi ønsker at så mange som mulig skal kunne 
finne dette produktet langs veien, og så langt det lar seg gjøre å beholde dette som et etanolfritt alternativ fremover, sier Thomas Greet 
Danielsen, kategorisjef hos St1 Norge AS. 



11 

 

         

 

BVK klubbeffekter 

Genser med ny logo: kr. 350,-   Fleecejakke: kr. 400,- 

Paraply: kr. 150,- 

Pin: kr. 30,- 

Jakkemerke: kr. 75,- 

Klistremerke: kr. 10,- 

Vognmerke: kr. 300,- 

Dette er nå en oppdatert liste også prismessig. Effekter som ikke står nevnt her er enten 

utgått eller utsolgt. 

Effekter kan kjøpes ved våre medlemsmøter eller bestilles hos 

effektansvarlig Gunnar Haukeland. Tlf. 95997242 - E-mail: gu-hauke@online.no 

Effekter som ikke er avbildet: 

BVK flagg/vimpel: kr. 150,- 

Krus: kr. 100,- 

Lufttrykkmåler: kr. 30,- 

Nøkkelring m/logo: kr. 40,- 

Caps m/logo: kr. 100,- 

Pique skjorte (m/reklame): kr.50,- 

Windbreaker: kr. 275,- 

Genser m/gml.logo: Kr. 100,- 

Pique skjorte: kr. 280,-                      T-skjorte: kr. 100,- Sydvest: Utsolgt 

Emaljert Termometer: 

kr.  300,- 
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Et samlet bilde av de tre «helten» som gikk av: Richard A. Riim, Terje Mjelde og Rune Prestegard 

Tekst: Lars Olav Lofthus 

Foto: Per Åge Hesjedal 

Tirsdag 12. mars i kafeen 

ved Bergens Tekniske 

Museum. 

 

Opptellingen viste at 49 personer, 

inkl. styret, hadde tatt turen denne 

kvelden for å delta i årets Generalfor-

samling. 

Vi startet med det som etter hvert 

har blitt en tradisjon; pizza levert på 

døren til alle mann samt brus til drik-

ke. Etter ca. 15 minutter dro styrele-

der Rune Prestegard i gang General-

forsamlingen. 

Han ønsket alle velkommen og over-

lot så ordet kjapt til vår eminente di-

rigent Eric Rundhovde. Han ledet oss 

trygt gjennom de forskjellige punkte-

ne frem til økonomi gjennomgangen. 

Da var det mangeårig kasserer Terje 

Mjelde sin tur. Med sedvanlig kon-

troll og ro tok han oss gjennom de 

viktigste punktene for så å presente-

re det veiledende budsjettet for 

2024. Økonomien er god selv om vi 

gikk litt i minus i fjor. Dette skyldes 

mest at vi måtte, som alle klubber 

som fikk økonomisk stønad i Covid 

perioden til tapt inntekt fra Vår-

Ute ble vi møtt av dette hyggelige synet: Varamedlem Sigve Carlsen hadde funnet frem sin 

Chevrolet for anledningen. Satte stemningen! 
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mønstringen, betale tilbake for mye 

utbetalt stønad. 

Dirigenten overtok så ordet igjen og 

ledet oss gjennom til slutten via kon-

tingent og valg. Protokollen er gjeng-

itt i sin helhet i dette bladet. 

Denne gangen ble det større utskift-

ninger i styret enn på syv år ca. Styre-

leder Rune Prestegard gikk av etter 7 

år som nestformann. Likeså kasserer 

Terje Mjelde og nestleder Richard A. 

Riim som faktisk hadde 8 år som 

nestleder, og totalt har han vært 22 

år i styret over klubbens levetid. 

Alle disse fikk selvsagt blomster og i 

tillegg fikk de fine plaketter (se bil-

der). 

I tillegg fikk også Sissel M. Romslo og 

Arve Moen blomster siden de gikk ut 

av valgkomiteen. Sissel gikk ut siden 

hun gikk inn i styret. 

Det ble derfor valgt to nye til valgko-

miteen denne gangen; Rune Preste-

gard og Richard A. Riim. 

 

 

 

 

Vår eminente dirigent, Eric Rundhovde har ordet og som vi ser, en lydhør forsamling følger med. 

Styret satt samlet fremme i lokalet. Kasserer Terje Mjelde går igjennom regnskap og budsjett. 

Avtroppende valgkomite: Arve Moen og Sissel M. Romslo. 

Richard takker Rune Prestegard 
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Etter alle disse hedersutdelingene tok den med høyest 

rang av det gamle styret, undertegnede, sekretæren 

altså, ordet og hørte om den nye styrelederen, Martin 

Aanonsen ville si noe. Og det ville han. Så han fikk det 

siste ordet av den offisielle Generalforsamlingen. 

Etter dette gikk praten på vanlig BVK vis før vi tutlet oss 

hjem ved 21 tiden. 

Richard A. Riim har fått sin plakett, eller 

crest. Han har nå vært 8 år som nestfor-

mann/nestleder. Til sammen siden 1980: 22 

år i styret. 6 år som formann, til sammen 12 

år som nestformann. Det ble stående app-

laus for ham. Vi takker for innsatsen! 

Avtroppende styreleder etter 7 år: Rune 

Prestegard med plakett og blomster. Det 

var nok både med lettelse og vemod for 

ham denne kvelden. Vi takker deg for inn-

satsen, Rune! 

Avtroppende kasserer, eller? Etter 7 år går i 

alle fall Terje Mjelde ut av styret, men fak-

tum er at han fortsatt er med som kasserer 

konsulent, og er den som tar seg av de dag-

lige forretninger inntil ny kasserer, Sissel M. 

Romslo er oppe og går. Vi takker for innsat-

sen og fortsatt hjelp! 

«Close-up» av plakettene de fikk. Terje Mjelde fikk samme type som Richard A. Riim. 

Vår nye styreleder Martin Aanonsen. Han 

er vel vår yngste styreleder siden opp-

startsårene. Det er veldig positivt! 
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Protokoll fra Generalforsamling Bergen Veteranvogn Klubb tirsdag 12. mars 2024 

 

Sted: Kafeen ved BTM. Start kl. 19:15 

Antall fremmøtte: 49  

1. Åpning 

Åpning ved styreleder Rune Prestegard. 

 

2. Valg av dirigent og tellekorps 

Rune Prestegard presenterte styrets forslag: Eric A. Rundhovde 

Valgt. 

Dirigent valgte å vente med tellekorps til det evnt. ville bli nødvendig. 

 

3. Merknad/godkjenning av innkalling 

Ingen merknader. Godkjent. 

4. Valg av referent 

Styrets forslag: BVK sekretær Lars Olav Lofthus.  

Valgt. 

5. Valg av to medlemmer som i tillegg til formannen skal underskrive protokollen 

Dirigentens forslag: Lars Hille og Karsten Hjortland 

 

6. Årsmelding 2023 

Dirigenten foreslo å ikke gå igjennom hele årsmeldingen, men at man heller kom med kommentarer.  

Ingen kommentarer. Godkjent 

7. Regnskap 2023 og budsjett 2024 

Kasserer foretok gjennomgang hovedtrekk av regnskap. 

Åpnet for spørsmål: Ingen spørsmål 

Godkjent 

Revisjonsberetning ble også presentert. Den var godkjent av revisor. 

Budsjettforslag 

 

Budsjettforslag ble presentert. Ingen spørsmål. Budsjettet skal kun orienteres om, ikke godkjennes av 

Generalforsamlingen. 

 

8. Kontingent 2025 

Styrets forslag: Kontingenten for 2025 holdes uendret. 

Hovedmedlemmer kr. 450,-  

Familiemedlemmer kr. 100,- 

Ingen kommentarer. 
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9. Innkomne forslag 

Ingen innkomne forslag.  

  

10. Valg 

Innstilling fra valgkomiteen til BVK Generalforsamling 2024 

 Styreleder   Martin Aanonsen   På valg - NY. Valgt! 

 Styremedlem  Frode Nilssen    På valg - NY. Valgt! 

 Styremedlem Sissel Romslo    På valg - NY. Valgt! 

 Styremedlem Lars Olav Lofthus   Stiller til gjenvalg. Valgt! 

 Styremedlem  Per Åge Hesjedal   Ikke på valg. 

 Styremedlem  Erik Moldenhauer   Ikke på valg. 

 Varamedlem  Elin Bjelke     Ikke på valg, men endres til varamedlem. 

 Varamedlem  Leif Bergesen    Stiller til gjenvalg. Valgt! 

 Varamedlem  Sigve Carlsen    Stiller til gjenvalg. Valgt! 

 Revisor   Mads Erbe Thomassen  Stiller til gjenvalg. Valgt! 

 

 

Valgkomiteen til GF 2024 har vært: 

Arve Moen, Sissel M. Romslo og Bente Sørheim 

Nye medlemmer til Valgkomiteen – Styrets innstilling: Richard A. Riim og Rune Prestegard 

Valgkomite til GF 2025, styrets innstilling: 

Bente Sørheim, Richard A. Riim og Rune Prestegard 

Valgkomite valgt! 

 

Blomsterutdeling: 

Blomster til: 

Rune Prestegard – avtroppende styreleder 

Richard A. Riim – avtroppende styremedlem (nestleder) 

Terje Mjelde - avtroppende styremedlem (kasserer) 

Arve Moen – utgående valgkomitemedlem 

Sissel M. Romslo - utgående valgkomitemedlem 

Eric A. Rundhovde – dirigent Generalforsamling 
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Sissel M. Romslo 70 år 15. april. 

Sissel M. Romslo fylte 70 år 15. april. Redaksjonen og styret i BVK gratulerer så mye med den overståtte dagen. Her er hun avbildet 

sammen med Cristina Hesjedal (til venstre) og hennes Opel Super Six Gläser under fjorårets Vestlandstreff på hennes hjemmebane; 

Osterøy. Sissel er en skikkelig stå-på dame som igjen er tilbake i styret i BVK, nå som kasserer. 
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Medlemsmøte 15. februar 

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Åge Hesjedal 

Denne kvelden fikk vi et engasjerende 

foredrag om etanol i bensin ved Einar 

Løland. Ca. 50 personer møtte opp den-

ne kvelden. 

Løland er utdannet ved Høgskolen i Ber-

gen. Jobbet siden hos Auto 23, så hos 

Geco Teknikk, deretter BMV maskinav-

deling og så Det Norske Veritas. Utdan-

ningen hos HiB var motorteknisk. 

Denne kvelden snakket han om drivstoff 

E10. Men først litt om prosessen fra olje 

til bensin. Oljen renses for gass og sand 

og vi sitter igjen med råolje. Bensin er en 

av de første komponentene – kan ikke 

brukes slik den er, da bensinen tenner 

før gnisten kommer. 

I 1920 var det en amerikaner som fikk 

inn blytilsetning i bensinen noe som gjor-

de at vi fikk forbrenning i stedet for eks-

plosjon. 

Oktan = tallet som gir uttrykk for tryk-

ket bensinen har før den tenner. 

1 liter bensin tilsvarer 9,1 kW i en time. 

95 og 98 oktan har egentlig samme ener-

gimengde. Lav kompresjon burde ha la-

vere oktan. Men man kan fint bruke 98 

også på disse motorene. Derimot bør en 

høykomp motor ikke bruke lavoktan. 

Bensin har frem til nå vært fin for all 

slags maskiner. Hvis vi ser på miljøaspek-

tet så var nok den største gevinsten når 

Når vi nå går inn i sommeren så kan det være greit å minnes hvordan været var denne kvelden. 
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bly ble fjernet. En virkning blyet også 

hadde var at også smurte ventiler.  

Løland hevdet videre at man egentlig 

ikke trenger blyerstatning (men her vil 

ikke vi i redaksjonen ta noe ansvar for 

den uttalelsen). 

Statoil skulle for noen år siden lage en 

miljøvennlig diesel. Det resulterte i 

mange motorhavarier. Dieselen var tørr 

så sylinderne skar seg. 

Nåtid: 

Man prøvde med 5% etanol. Man spalter 

bensinen og setter inn stoffer, som eta-

nol.OBS på at dagens 98 oktan er merket 

med inntil 5% etanol pga. at det kan 

være rester av sprit i den. 

Hovedsakelig er det to effekter av at 

dette med E10 nå har blitt tredd nedover 

oss: 

Langtidseffekt: ting som skjer over tid 

når kjøretøy og maski-

ner står lagret. Spriten 

skiller seg fra bensinen 

igjen. 

Kortidseffekt: Olje og 

sprit er forskjellige pro-

dukter. Sprit knytter seg 

til vann mens olje ikke 

gjør det. Man får altså 

en delvis blanding. Re-

sultatet er at motoren 

går dårlig og gir lav 

effekt og ting som koksing kan oppstå. 

Løland nevnte et eksempel på et «High 

performance» kjøretøy; Mercedes AMG 

2007 E63. Dette kjøretøyet vil ikke gå i 

det hele tatt på E10. Computeren sier at 

bensinkvaliteten rett og slett er for dår-

lig. 

Tar man ut 10% fra bensinen mister man 

10% effekt. Spriten gir selvfølgelig noe 

effekt, men man kommer ikke opp i 

100% igjen. Spriten tiltrekker seg vann, 

og det skjer hele veien fra produksjon til 

sluttbruker. 

Langtidseffektene: 

Tanken er av stål; når spriten tiltrekker 

seg vann så blir jo resultatet rust. Videre 

så går rørene til slanger. Gummien i dis-

se forvitrer slik at slangene sprekker in-

nefra og ut. Er man da riktig uheldig så 

kan det ta fyr og i verste fall brenner 

hele kjøretøyet opp. 

Spriten/vannet kan også ødelegge gum-

mi i bensinpumpe og forgasser, samt 

messingdyser. Vi kan konkludere: Ikke 

bruk 95 E10 bensin på verken bilmoto-

rer, gressklippere, motorsager eller båt-

motorer. 

Innføring av E10 er politiske vedtak fra 

våre norske politikere som er helt panis-

ke på å nå alt for ambisiøse klimamål. 

Etter selve foredraget ble det en del 

spørsmål og kommentarer fra publikum: 

De fleste lurte jo selvsagt på hvorfor 

dette i det hele tatt gjøres. Kan ikke se 

miljøgevinsten. Det selges jo nesten bare 

el-biler i Norge nå. 

Hva er addblue? Et slags salmiakk som 

skal vaske avgassen i diesel. 

Det er faktisk bilforhandlere som ikke 

anbefaler 95 E10 

Lavere energinivå i 95 enn 98. 

Nyere biler har digital styring av moto-

ren. Motorstyringen må kompensere for 

uregelmessigheten. 

Etter spørsmåls- og kommentarrunden 

fra en engasjert forsamling så fikk Einar 

Løland en liten gave fra styremedlem 

Erik Moldenhauer. 

Olje fra Nordsjøen 

Ganske så fullsatt sal denne kvelden. 

Løland fikk en bokgave fra BVK 
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Før sesongstart 2024 på Bergens Tekniske Museum 
14.04.2024. 

Richard vasker Fløibanen. Plakaten som henger oppunder taket er 

faktisk tegnet av Richards farfar, Leif Riim  

Tekst og foto: Richard A. Riim 

Leif Bergesen stiller alltid på dugnad, her med såpe og børste.  

Ja, det vet vel de fleste nå, og en vel-

lykket åpningsdag er for lengst lagt 

bak oss. Vellykket fordi BVK hadde 

sitt medlemsmøte for april denne 

dagen og fordi at mange grupper i 

museet stilte opp og gjorde det til en 

flott dag. Jeg tror kanskje at noen 

andre vil skrive om det i bladet her. 

Men hvem er det som gjør hva og 

hvordan, før vi kommer så langt?  

Jo, det skjer en masse på BTM i den 

perioden museet er stengt. I vinter 

har et elektrikerlag jobbet i ukesvis 

med å legge opp nye kurser og kon-

taktpunkter. Titalls meter med skjøte-

ledninger er byttet ut med fast in-

stallasjon. Murere har vært i sving 

både i smien og i hallen og dørinn-

ramninger av diverse kjøreporter 

er pusset og stelt. Slikt arbeid ge-

nererer ganske mye støv og puss. 

Akkurat nå om dagen produseres 

nye porter til smie innkjørselen. 

Dette er bare litt av hva som har 

foregått i vinter, men det sier seg 

selv at en god og grundig husvask 

måtte til før vi kunne åpne dørene 

for publikum. 

Onsdagene 3. og 10. april så var 

det full fres. BVK stilte mannsterke 
Avgått styreleder i BVK, Rune Prestegard, nå 

som renholder. Støvsuger og rydder i utstil-

lingen som han stort sett selv har organisert.  
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og sammen med mannskaper 

fra flere av foreningene så ble 

alle store gjenstander som lo-

komotiv, fløybaner, busser og 

annet grundig vasket og utstil-

lingene på benken langs lang-

veggen ble kostet, støvsugd og 

ryddet. 

Neste onsdag var det å vaske 

og skrubbe gulvet i hallen. Ol-

jeflekker ble avfettet, gulvet 

vætet, grovrengjøring påført 

og så gikk hele arbeidsgjengen 

i gang med å skrubbe med ga-

tekoster før all skitten ble spylt 

og kostet ut. Det kan gjerne 

virke som en håpløs og bort-

kastet jobb å vaske gulvet på et 

slikt røft sted, men vi som var 

der og gjorde jobben kan 

garantere at det hjelper 

svært mye.  

Når så grovarbeidet var un-

nagjort så ble alle montere, 

vindusruter i kjøretøy, tekst-

holdere osv. vasket og pus-

set med papir og vindus-

vask. Alle bosskorger ble 

tømt og absolutt alt som 

ikke er utstillingsobjekter 

ble fjernet fra publikums-

området. Til slutt en stor 

takk til alle de som stilte 

opp fra forskjellige forening-

er ved BTM og en like stor 

takk til våre egne entusias-

ter som stilte opp fra BVK. 

Tor Martin Haugen vasket både lokomotiv og buss. 
Sigve Carlsen som lokomotiv vasker i godt samarbeid med Tor 

Martin Haugen. 

De gamle portene i smien demonteres av innleid firma. 
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Søndag 14. april 

Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Åge Hesjedal 

Medlemsmøte april og åp-

ning av BTM for sesongen 

2024. 

Søndag 14. april. 

Nesten som tradisjon så tar BVK 

gjerne den første vakten for åp-

ningen av Bergens Tekniske Mu-

seum. Vi kombinerer gjerne det 

med månedens medlemsmøte 

også, slik at vi slipper å sitte in-

ne i kafeen når våren banker på 

døren. Nå var det vel så vidt 

Kong Vinter hadde forlatt oss 

denne søndagen og + gradene 

var ikke mange. Så de få som 

valgte kabriolet kjøretøy denne 

dagen hadde klokelig nok taket 

på når de kjørte til samling-

en. 

Ikke så mange dukket opp, 

vi talte vel ca. 15 biler…litt 

usikker da noen kom og 

dro, for å si det sånn. Vi 

hadde til denne samlingen 

invitert Opel Registeret til å 

delta, men derfra kom det 

vel ingen. Det ble antydet 

at vi var litt tidlig ute i se-

songen. 

Når vi har vakt så pleier vi 

jo å måtte selge billetter, 

holde vakt og ikke minst 

drive kafeen. Det siste er 

vel egentlig den tyngste Den flotte gamletrikken fikk se litt dagslys denne 

dagen. 
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oppgaven. Denne søndagen 

hadde imidlertid fagforeningen 

Tekna invitert seg selv til fami-

liedag ved BTM, og ikke nok 

med det, de stilte med studen-

ter som vakter i både billettlu-

ken og i kafeen. Billettsalget tok 

de helt og holdent, mens i ka-

feen samarbeidet de med våre 

flinke damer Elin Bjelke og Mo-

nica til Rolf Andersen. Dette 

gjorde jo dagen vår til en lek 

omtrent. Vi bare var der og pas-

set på at ting gikk som det skul-

le, noe det gjorde. 

Vi hadde selvsagt med oss salg 

av lodd til ny lotteribil, og her 

kom økonomikonsulent Terje 

Mjelde inn og tak en stor vakt, 

og ble avløst av varamedlem 

Leif Bergesen. 

Trikken kjørte sine turer og vi 

ser at dette er populært. Nylig 

avgått nestleder Richard A. Riim 

og jeg tok en av de siste turene 

Nestleder Frode Nilssen, styreleder Martin Aanonsen og varamedlem 

Leif Bergesen virker fornøyde med arrangementet. 
Godt besøk i Trikkehallen denne søndagen. 

Bilfadderne hadde striglet kongebilene. Trikketurene var som vanlig veldig populære. 

Det var jevnt trykk i kafeen hele denne søndagen. 

BTM sin lastebil var 

flyttet ut denne dagen. 
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og jammen ble det fullt begge 

veier der også. Det er jo litt av 

en opplevelse å kjøre med den. 

Jeg tror jeg uttalte noe slikt 

som: «Hva skal vi med berg og 

dalbane når vi har trikken»? For 

jaggu er det mye opp og ned og 

ikke minst lyd! MYE LYD! Det er 

vel noe av det som gjør det ar-

tig. 

Kl. 16 var vakten over og det var 

bare å rydde på plass det som 

var tatt frem for anledningen, 

og så er det å se frem mot neste 

vakt for oss som er en dobbelt-

vakt 27. og 28. juli. 

Det ble nå en del kjøretøy på plassen etter hvert. 
Glenn Rødbotten kom med en bil vi ikke har sett før: Ford 

Thunderbird 1978 

Mads Erbe Thomassen sin Fiat gjemte seg litt vekk. Det hadde vært plass til flere…. 

Grutle fyrte i gang en av motorene sine. Trikken kommer inn fra en av turene sine. 
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Ford Mustang 60 år 

Tenk det. Den sporty kule bilen vi kjenner 

som Ford Mustang er altså blitt 60 år! Det er 

jo nesten ikke til å tro! 

Jeg husker selv at da jeg var barn hjemme i 

Ålvik på 60 tallet, så kunne vi se Trond Schea 

kjøre isbaneløp med en hvit Mustang. Tror 

det var en 1967 modell. Men det var noe der 

som satte seg fast i den unge gutten. 

Siden dukket det opp en rød 1965 modell i 

bygda. En av de lokale «raggarene» fikk seg 

en slik, dog med en 6 sylinder motor. Men 

tøff var den. 

Hopper vi frem til 1977 så skulle jeg kjøpe 

meg bil og dro til Oslo sammen med en ka-

merat. Målet var en Mustang, men det var 

rett og slett ikke å oppdrive, og helt ærlig så 

hadde jeg vel heller ikke nok «pæng» til det. 

Så det ble en 20M 1968. Som ble starten på 

bilgalskapen min. Men i 1981! Da ble det en 

1966 Mustang på meg. En blåflaket en som 

til og med er besunget av meg selv opptil 

flere ganger under BVK festligheter. 

Men tilbake til Mustangen. 

17. april 1964 er for alltid den store dagen da 

hele verdens yndlings ponycar ble lansert. En 

funfact her er at vår store bilsamler Ola Bor-

ge, som gikk bort i 2009, faktisk fikk se og 

prøve Mustangen flere uker før lanseringen. 

En av de «høye» gutta i Ford hadde med seg 

en pre-production utgave til en samling der 

han var i Detroit. 

Da Mustangen ble lansert så var det en type 

bil som verden aldri før hadde sett. Det tok 

rett og slett helt av. En av grunnene var at 

Per Åge Hesjedal sin 1965 modell i Rangoon Red Reidar Gravdal sin 1966 Convertible i den spesielle fargen 

Emberglo 

Ford Mustang fylte 60 år 17. april. 

Per Åge Hesjedal sin 1965 fulgt av Tor Knutsen sin 1965 

Convertible. Foto tatt 17. mai i år. 
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den rett og slett var billig å kjøpe i USA. Pri-

sene begynte på  2.368 USD. Men så innførte 

Ford noe genialt; Options! I dag er vi vant til 

det, men den gang var det nytt. Man kunne 

altså få en «plane Jane» til 2.368 dollar, men 

for få ekstra dollar så kunne man få en V8 og 

mye mer utstyr. Folk ble rett og slett helt 

gale etter å kjøpe den og det er historier om 

folk som sov utenfor forhandlerne m.m. Og 

konkurrentene, GM og Chrysler, ble tatt helt 

på senga. Så uforberedte på at dette ble suk-

sess var de at det gikk helt til modellåret 

1967 før de kom med et tilsvar. Så Ford had-

de markedet helt for seg selv i halvparten av 

1964, hele 1965 og helt til høsten 1966. Og 

det viste på produksjonstallene. Den vi kaller 

for 1964 ½ ble solgt i 121.538 eksemplarer. 

Når den egentlige 1965 modellen kom hadde 

man i tillegg til hardtop og convertible fått en 

fastback modell også. Tallene for 1965 slo 

alle rekorder: 559.451. Og tror du at 1966 

gikk dårlig fordi at Camaro og Firebird kom? 

Å neida! Ny rekord: 607.568 produsert! Og til 

tross for konkurransen i 1967 modellåret så 

pumpet Ford ut 472.121 Mustanger også det 

året. 

Årgangene 1964 ½, 1965, 1966, 1967 og 

1968 ser ganske like ut og de er nok klart de 

mest populære av de gamle Mustangene. 

Men i kjent stil på 50 og 60 tallet så var det 

jo forandringer hvert eneste år. For de som 

ikke er «inne» i det så er det gjerne vanskelig 

å se at det faktisk var en ny Mustang som 

kom i 1967. Den var litt bredere, lengre, had-

de ny forstilling og ikke minst; den hadde 

plass til en bigblock V8 motor. Dette var jo i 

hestekreftekrigen mellom de tre store i USA. 

Bilen hadde også mase endringer i karosseri-

linjer, bakstykke og 

front. Og allikevel ser 

den ganske lik ut som de 

første modellene. Det er 

egentlig ganske godt 

gjort. 

I 1969 kom det første 

virkelig store steget bort 

fra den opprinnelige 

Mustangen. Nå var 

det helt tydelig at 

man mer satset på 

muskelbil temaet. 

Den vokste en del i 

størrelse og kanskje 

spesielt fastback, 

eller Sportsroof, som Ford kalte den fra 

1969, ble vellykket i stylingen. Det var også 

på disse man innførte de nå berømte model-

lene Mach 1, Boss 302 og ikke minst den 

ekstreme Boss 429. 

Mustangen fikk bare leve i denne stylingen i 

2 år før den igjen fikk 

helt ny drakt i 1971. Da 

var den blitt enda større 

og mange mente at Ford 

nå hadde tabbet seg ut 

og gått vekk fra det geni-

ale konseptet som kom 

våren 1964. Men disse 

bilene har også sine føl-

gere, i alle fall i dag. 

Fortsatt var det store 

motorer tilgjengelig og vi 

vil vel trekke frem 429 

Super Cobra Jet og Boss 

351 som de grommeste. 

Boss 351 er faktisk den 

modellen som hadde rasket aksellerasjonstid 

av alle produserte i det vi nå kaller første 

generasjon. 

I 1972 og 1973 opplevde verden det som i 

ettertid kalles oljekrisen. Araberne stengte 

igjen oljekranene sine, og verden fikk mangel 

på bensin bl.a. De som er gamle nok husker 

nok bilfrie søndager i Norge. Det var et resul-

tat av dette. Pga. dette så falt interessen for 

biler med store tørste motorer som en stein i 

USA på denne tiden. Muskelbiler med de 

grommeste motorene ble nesten kastet etter 

deg. Tenk å kunne ha vært der da med litt 

penger og en krystallkule til å se fremtiden! 

Men Ford traff nok en gang blink med en bil. 

Og igjen var det Mustang. Lee Iacocca som 

stod bak markedsføringen av den originale 

Mustangen var tilbake i førerstolen i Ford. 

Han hatet den store 1971 – 1973 Mustangen 

og begynte straks å jobbe for å få ut en ned-

skalert utgave og med mindre motorer. Nå 

vil man vel i ettertid si at «det fikk nå være 

måte på nedskalering», siden Mustang i 

1974 kun fikk 4 og 6 sylindrede motorer. 

Men! Dette var jo akkurat det amerikanerne 

ville ha i 1974 og noen år fremover. Så det 

1967 får bli presentert av redaktøren sin tidligere 1967 Fastback. 

BVK medlem Kjetil Sletten har en strøken Ford Mustang II Silver 

Ghia 1976. 

Den «store» Mustangen. Boss351 fra 1971 som ligger til salgs på 

Finn.no  Erik Moldenhauer i BVK har faktisk en slik som han res-

taurerer på. 

Bilde fra Finn.no 
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ble suksess igjen. For hør på produksjonstallene: 1973: 134.867. 

1974: 383.993. Nå ble det selvsagt protester til Ford på at man ikke 

fikk en V8 som tilvalg, og derfor var den tilbake i 1975. Men tallene 

gikk ned igjen de neste årene. 

Mustang II, som den ble kalt, hadde en del styling til felles med de 

første årene. Men, sikkert ikke minst pga. slappe motorer, så har 

den aldri blitt noen vinner hos entusiastene. Dette til tross for noen 

utseendemessig spesielle modeller også, som King Cobra utgaven. 

Men det var mest grafikk og bodykits. 

I 1974 fikk man kun HT modellen. Ingen convertible lenger og ingen 

fastback. Fastbacken kom tilbake i 1975 men da som hatchback (stor 

bakluke). 

Selv om entusiastene kanskje ikke er begeistret for Mustang II så er 

det en viktig modell. Uten den hadde ikke arven gått videre. 

Ford kjente nok litt på det og i 1979 kom det en helt ny Mustang. 

Selv om de første utgavene i dag kanskje ikke er de mest ettertrakte-

de så fikk bilen mye skryt for både design og kjøreegenskaper i 1979. 

Det som da ble introdusert var den såkalte Fox-plattformen. Ford 

produserte faktisk Mustang på denne plattformen 

helt frem til 1994 da en ny utgave kom. De klarte å 

holde interessen oppe ved mange skifter i designe-

lementer, gjeninnføre convertible utgaven (1983) 

og ikke minst at det begynte å bli mer futt i moto-

rene igjen.  

Disse Fox Mustangene var ganske lette og nette 

biler og man kunne virkelig få de til å gå med 5,0 

liter V8 motoren. Noe man kunne se i en episode 

av «Wheeler Dealers» da de med en  1988 GT Con-

vertible, banket en 1971 Super Cobra Jet på drags-

trippen. 

Siden har Mustangen kommet jevnt og trutt med 

nye utgaver. 2005 kom det en som tok mye av de-

signelementene fra både 1967 og 1969 og det er 

fortsatt en veldig populær og fin utgave. Fortsatt 

lager Ford sin opprinnelige Mustang med forskjellige motorer og 

forskjellige designelementer, og den fortsetter å være populær. Bå-

de GM og Chrysler stoppet sine Ponycars på 90 tallet, men kom til-

bake med retromodeller av Camaro og Challenger noen år senere. 

Helt sikkert pga. at de så at Ford solgte godt av Mustangen fortsatt. 

Men de har nå igjen stoppet sin produksjon. 

Det siste jeg leste her om dagen var at Ford i Norge igjen skulle mar-

kedsføre Mustang med V8 her i landet. Det er ingenting som tyder 

på at verdens mest populære Ponycar skal stoppes. 

Etterlyste du Mustang Mach E i artikkelen? 

Min personlige mening er at en Ford Mustang er en todørs lav bil 

med sporty utseende. Når Ford introduserer en 4 dørs elektrisk SUV 

og «stjeler noen designelementer» fra Mustang, og så kaller den for 

Ford Mustang…… det for stå for Ford sin regning. I min bok er det 

INGEN Mustang. 

De har plenty av historiske navn som ikke benyttes som de kunne 

kalt den for. Jeg hadde til og med tilgitt de om de kalte den for Thun-

derbird, siden det ikke brukes nå. Men her er det klart at «smarte» 

markedsførere har fått viljen sin. Og, irriterende nok, så har de sik-

kert solgt en del ekstra pga. det. 

Mustang GT fra 1986 som ligger til salgs på Finn.no 

Bilde fra Finn.no 

Dette er visst 60 års jubileumsmodellen av den ekte Mustangen! 

Foto: Hentet fra Internet 

BVK medlem Kristoffer Hesjedal sin tøffe 2006 modell med Eleanor 

styling kit. 
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Tirsdag 23. april 

Tekst: Frida Carlsen. Foto: Lars Olav Lofthus 

Årets første biltur med Bergen 

Veteranvogn Klubb tirsdag 

23.april. 

Isteden for lygarmøte ble det 
tur til Glesvær denne kvelden. 
Det var 5 grader og sur vind , 
men det stopper ikke klubb-
medlemmene etter en lang vin-
ter. Så 22 biler og 1 motorsykkel 
var med fra Møhlenpris.  

Lasse kjørte med kalesjen nede 
og både han og fruen var tem-
melig forfrosset da de ankom 
kaien på Glesvær. Ikke så lett å 
kjøre inn til siden for å ta opp 
igjen kalesjen, særlig når en kjø-
rer kolonne. Sigve og Frida ven-
tet på kortesjen på andre siden 
av Sotrabroen. Vi hadde bensin-
lekkasje og ble veldig forsinket. 

Fra der vi sto var det flott å se 
alle de fine bilene kjøre over 
broen!  Fremme på Glesvær ble 

det litt prat rundt bilene, men 
de fleste forsvant fort inn i var-
men.  

Samling på BTM før avreise 
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Heldigvis hadde Martin, vår nye 
styreleder sagt i fra at vi kom. 
Noen bestilte varm fiskesuppe 
og andre kaker eller vafler. Det 
var nok til alle og vi fylte godt 
opp i kafeen.   

(Bilder fra inne på Glesvær)  Alle 
koste seg og det var kjekt å 

treffes over litt å spise og en 
kopp varm kaffe. Praten gikk liv-
lig og det var ett koselig sted å 
ende opp, god parkeringsplass 
også.   Da vi etter noen timer 
kjørte hjemover var solen gått 
ned og det var ikke varmere enn 
da vi kom, uff. Antar at Lasse 

hadde kalesjen oppe hjemover? 
(Red. komm: Oh yeah! Vær du 
sikker. Og med varmeapparatet 
på). 

Takk for initiativet og takk for 
kjekk tur . 

Klare for tur Fremme på parkeringen på Glesvær 

Det var godt å komme inn i det varme lokalet. De fleste tok seg et eller annet å spise 

Noen kjøpte seg suppe og middagsretter. 
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Bildereportasje fra: 

Her bytter en gjeng motor og prøver å få den til å gå. Den grønne 

tanken fungerte som midlertidig bensintank. 

Tekst: Frida Carlsen. Foto: Sigve Carlsen og Mads Erbe Thomessen 

Her ligger et par entusiaster og skrur på tilhengeren til en blå Wart-

burg. De hørte til en klubb som driver med Øst-Europeiske biler og 

vogner. 

Mini-Morris van som blir omhyggelig tatt vare på. 
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Nydelig Vauxhall Velux ca 1955 modell.  Tre-hjulet Reliant Prince Regent varevogn i nydelig restaurert stand. 

Innsiden av Relianten. Fullt utstyrt varerom med maling, tapet og 

verktøy.  

Her satt en fyr og restaurerte et dørtrekk til en Jaguar Mark 2.  

«Oxford Universities Motorsport Foundation» jobbet iherdig på en 

Wolseley.  

Landrover får sin restaurering. 
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Riley, ferdig restaurert og god som ny.  Eldre Isetta. Den er nok på vei til å bli flott. En spesiell bil som vir-

kelig er en opplevelse å kjøre sier de som er heldige eiere av en.  

Forgasser og bensinfilter  Ventilasjonskanal til frontvinduet  

To gode naboer i Birmingham! Sigve og 

Mads. 
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Vårmønstringen. 

Stor billedreportasje. 

17. mai i Bergen 

Kulturhistorisk Motordag. 

(foto er fra i fjor). 

...og mye mer……. 
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Tirsdag 14. mai inviterte BVK til 

kjøretur til Feste kai. Vi kjørte 

fra rundkjøringen i Vågsbotnen 

kl.18.00 Det møtte ca. 30 biler 

og 40-50 medlemmer. Etter en 

fin kjøretur på smale Vestlands-

veier parkerte vi på Feste Kai. 

Etter div proviantering på butik-

ken og inntak av en rask middag 

for enkelte, så inviterte Reidar 

og Alice Gravdal på kaffe og lap-

per på hytta som ligger ca. 150 

meter fra parkeringen. Alice 

stekte lapper på en stor takke 

og de fikk ben å gå på. De smak-

te nydelig. Det ble en fin kveld. 

Noen måtte ned på kaien og 

føle på atmosfæren før vi i 21 

tiden sette kursen hjemover. 

Stor takk for gjestfriheten dere 

viste oss. 

Tekst: Sissel M. Romslo. Foto: Lars Olav Lofthus, Frida Carlsen og Martin Aanonsen 

Oppmøte i Vågsbotn 

Gjengen koser seg i sol og varme på hytta til 

Reidar og Alice Gravdal. 
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Mer fra oppmøtet i Vågsbotn 

Her er vi parkert på Feste i Seim. Her var det rikelig med sitteplasser utenfor butikken. 

Mange kjøpte seg 

noe godt å spise. 

Veldig flott sted og 

hvilket fantastisk 

vær denne tirsda-

gen.  

Vi trengte denne 

oppturen etter den 

svært så fuktige 

vårmønstringen. 

Vårt vertskap: Reidar og Alice Gravdal 
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Tekst: Frida Carlsen. Foto: Per Åge Hesjedal 

Siste dagen i april fikk vi ordnet oss et besøk i Kjartan  Meyer 

sin 2. garasje. Vi  var 3 i bilen og la ut på en tur langt ut i 

«ingen-mannsland» på Lindås. Etter en times kjøring kom vi 

frem til ett nedlagt lakk-og bilverksted. Her har Kjartan ca 250 

kvadratmeter til rådighet. Som alltid ble vi godt mottatt av en 

ivrig Kjartan. Per, Sigve og jeg ble vist inn i den første delen 

som var med stor takhøyde og god gulvplass. Løftebukk , verk-

tøy og 4 veteranbiler var det her. Kjartan har gjort mye med 

bygget, byttet vinduene og vegger. Og drenert vann vekk fra 

baksiden av bygget. Han fortalte at han plutselig sto høyt 

oppe og holdt på en vegg som ikke egentlig var festet noe 

sted! Plutselig ramlet både Kjartan og veggen  ca 2 meter 

rett ned på gulvet . Hadde det ikke vært for en tønne inne 

ved veggen som tok av for tyngden er det uviss hvordan det 

hadde endt, nå gikk det bra med «bare» en forslått fyr full 

av blåmerker.  

I bygget har det vært vannlekkasjer og plater som har falt 
Sigve, Kjartan og Frida utenfor lokalet i Myking. 

Oversikt inn i del 1. 
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ned fra taket, så her har det vært, og er det, nok å ta tak i. 

Men når han er ferdig blir dette et flott bygg! 

I første lokalet står:  

En rød MG 1968 modell.   

En lys 

Taunus 12 M, 1961 modell. Den er tyskbygget og skal være 

med i 40 års jubileet til Ford M klubben i Øystese. Kjartan har 

hatt den lenge, men slitt litt med bensinfilteret. Etter en lang 

tur til Gol med stopp allerede ved Fagernes yacht klubb, måtte 

han inn til Biltema og kjøpe en haug bensinfiltre. Turen ble 

mer spennende enn den skulle, men de kom de endelig frem 

til Gol. Så det ordner seg for greie gutter! 

En flott 

hvit 

Zodiac mark 3 1964 modell har han også. Dette var toppmo-

dellen til Ford. Den har 2,6 liter sekssylindret rekkemotor. 

Den har gått i Sverige, der Kjartan kjøpte den.  

 

 

 

 

 

 

 

Videre en nydelig blågrå Jaguar XK 8 ;)  1997 modell. Den er 

kjøpt i USA og importert til Norge før Kjartan kjøpte den. Den-

ne bilen er spesiell og tilegnet  en nå 14 år gammel jente. Det 

er Kjartan sitt barnebarn og bilen er hennes og har vært det i 

14 år. En spesiell historie som hører til bilen. 

 

 

MGB 1968 

Ford Taunus 12 M 
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I det innerste store rommet har Kjartan 7 biler, men to av dem 

eier ikke Kjartan.  

Der står det en flott brun Rolls Royce. Med en 6,2 liters V8 

motor. (Det var den jeg skrev om, som Herman Brandt kom og 

ville se, garasjebesøk nr 1.) Kjartan har eid den siden 1997. 

Den har 4 dører, er pusset opp i Polen der den også fikk nytt 

skinntrekk på setene. Bilen er  brukt til blant annet brudekjø-

ring. Den er kjøpt som en 1966 modell, men et verksted i Eng-

land mener det er en sein 1974 modell. «Altfor store hjul-

buer» sa de. Så her er de lærde ikke helt enig. Det er mange 

små finesser med varmeapparat og andre ting, med små mo-

torer og andre finurlige ting. MEN: denne kan Kjartan muli-

gens selge hvis noen er på jakt etter en nydelig Rolls Royce! 

I denne delen står det også en blå Renault 10 Major, 1965 mo-

dell med 1100 motor.  

Og enda en flott Jaguar! Denne er mørk blågrå i fargen 1995-

96 modell. En XJ6 med rekke sekser. Den har vært Kjartan sin 

privatbil i mange år OG: «Den kan også få ny eier «sier han! 

Her ser vi også en rød Austin 1300. Den har «belger» til fjærer 

(Dette skal jeg ikke begi meg ut på å forklare!) Den krenger 

ikke som vanlige biler og «flyter» over dumper i veien. «Når 

det virker» sier Kjartan og ler. (Må ligne litt på Citroen sin kjø-

remåte kanskje :) ) 

 

Kjartan forteller om sitt uhell. 
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Før vi var helt ferdig for kvelden måtte vi være med på en li-

ten demonstrasjon. Både Kjartan og Per hadde kjøpt noe pole-

ringsmiddel. Flasken var overraskende ikke større enn en 

tannpasta! Kunne dette virke? Kjartan satte i gang på en av 

bilene og det viste seg at det ble skikkelig blankt! Så var spørs-

målet: Hvor mange sånne små flasker måtte man ha til en 

vanlig bil?? Mye latter og kommentarer kom trillende fra både 

den ene og den andre! 

Etter 2 og en halv time hadde vi sett det meste, men ikke hele 

bygget. Kjartan har store planer og det er god plass. Vi takker 

for nok ett utrolig hyggelig besøk i garasjen! Og legg nå merke 

til at fra Garasjebesøk nr 1 til garasjebesøk 2 er det altså ikke 

mindre en 2 biler her som kan få nye eiere! 

Takk for oss og lykke til med bygging og restaurering Kjartan! 

Hilsen Per, Sigve og Frida. 

Morris Traveller 

Kjartan tester pole-

ringsmiddel 

Vi tar farvel med den alltid smilende mannen! 
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Foto fra i fjor: Per Åge Hesjedal 

Kulturhistorisk Motordag er et familievennlig ar-

rangement som har i fokus på å fremheve kultur-

historiske kjøretøy. Arrangementet inviterer ve-

terankjøretøy klubber i Vestland på rundgang slik 

at ¨alle¨ som ønsker får muligheten. Dette gjør at 

arrangementet får nytt preg fra år til år. Samtidig 

gjør det at arrangemenet bygger en ¨plattform¨ 

for felleskap og tettere sammerbeid mellom ve-

terankjøretøy klubbene. Arrangementet er et 

nullprofritt opplegg, fokuset er ikke på inntje-

ning, men at entusiaster innenfor miljøet får mu-

ligheten til å vise frem kjøretøyet sitt og å dele 

teknisk/mekanisk kunnskap og historiekunnskap 

tilknyttet historiske kjøretøy. 

I fjor hadde Kulturhistorisk Motordag debut på 

Festplassen. Det var et særdeles vellykket arran-

gement, som skapte begeistring for klubbene, 

publikum og for aktørene som stilte. Vi hadde 

besøk av syv kjøretøy klubber, KNA, LMK, Skogs-

våg Auto, Politiet, Bergen brandkorps historielag 

og MIL-veteranstasjon. 

Det var en solfylt dag, som ga arrangement høy 

antall besøkende. Vi var så heldig at Bergen 

Shantykor besøkte oss og lagde masse liv.  

Bergen Veteranvogn klubb har nå arrangør titte-

len for arrangementet og skal avholde Kulturhi-

storisk Motordag årlig. Kulturhistorisk Motordag 

er et arrangement som kommer til å ¨vokse¨ fra 

år til år. Det kommer til å bli mer og mer kjent. 

Dette kommer til å bidra til at klubben yter enda 

mer til kulturliv i Bergen og omegn.  

Årets KM blir arrangert utenfor Sartor Senter lørdag 8. juni kl. 11—16. Følg også 

med på bvkn.no 
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Tekst: Lars Olav Lofthus. Foto: Per Åge Hesjedal 

Lygarmøte i deilig sommervarme 21. mai 

Ja, tittelen på denne artikkelen hens-

piller på at vi endelig kunne sitte ute 

og kose oss uten den minste antyd-

ning til å fryse. Det er neimen ikke for 

ofte at det er mulig, så det fortjener 

en egen artikkel om ikke annet for at 

vi skal huske det når regn og kjølige 

tider igjen kommer. 

En annen grunn til denne artikkelen 

var også rett og slett at vi måtte fylle 

to sider med noe. To sider er for lite 

plass for Vårmønstringen og 17. mai 

så da er det bedre å ha noe her enn 

to blanke sider i alle fall. 

Det ble i alle fall en veldig hyggelig 

kveld med mye god prat rundt borde-

ne og de som kjørte nedcabbet inn til 

møtet tenkte nok ikke tanken å 

cabbe opp igjen før hjemturen. Selv 

satt jeg i shorts og kjørte hjem, med 

taket nede. Det var bare herlig. 

Måtte vi få flere slike kvelder. 

Noen er litt tøffere enn resten! Rolf Harald 

Helgesen på klassisk MC! 

Styreleder Martin Aanonsen kom i sin 

fine Boble! 
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Nestleder Frode Nilssen kom i sin Chrysler. Liten og stor: Plass til alle her! Karsten Hjortland sin klassiske Studebaker! 

Richard A. Riim sin velkjente flotte Buick! Et knippe «små» Mercedeser! Plassen ble full etter hvert! 

Alfred Haaland dukket opp i en kommende 

klassiker: Mazda MX5 
Redaktøren frøs ikke denne kvelden. Fin stemning! 

Vi avslutter med noen bilder 

fra stemningen rundt bordet. 
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Bilmodeller 1958. Bilag til Hjemmet i 1958. 

Rolf Andersen har igjen lett frem en artig kavalkade. Del 3 
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Det blir mer bilkavalkade i neste nummer, og mange nummer fremover. 
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TERMINLISTE 2024 

Vi legger her ut det vi vet om av arrangementer året 2024. Det kommer nok mye mer etter hvert. 

Vi legger ut datoene for medlemsmøtene, men innholdet kommer senere.  

 

Lygarmøter er hver tirsdag hele året med unntak for påske og jul. 

Hvis ikke annet er annonsert så er lygarmøtene ved Bergens Tekniske Museum (BTM). Tidspunkt er kl. 

19:00 hvis ikke annet er annonsert. 

 

2024: 

Juni: 

Søndag 2. juni: Damsgårdsdagene 

Lørdag 8. juni: Kulturhistorisk Motordag - 

Sartor 

Søndag 9. juni: Medlemsmøte: Nasjonal 

Motordag - væravhengig. Hvis fint vær så 

melder vi over SMS om en kjøretur. 

Juli: 

BVK deltar ikke offisielt på Tysnesfest i år. 

27-28. juli: 

BVK vakt ved BTM 

August: 

Dato ikke bestemt: Medlemsmøte, kjøring. 

16-18. august: Vestlandstreffet i Stavanger 

Dato ikke mottatt: Deltakelse hos Osbanens 

Venner, Stend stasjon. 

September: 

Søndag 08.09: 

Medlemsmøte: BVK har vakt ved BTM. 

Oktober: 

08.10: Medlemsmøte 

November: 

12.11: Medlemsmøte 

Desember: 

Lørdag 7. desember: Julebord Legenes Hus 

10.12: Julemøte 

Rolf Andersen har nok en gang funnet frem noen rariteter. Bildet, eller teg-

ningen her er fra en kalender som heter «Bergenser2000» År 2000 altså. Moti-

vet passer bra akkurat i skrivende stund: Søndag 21. januar og all snøen som 

kom i uken skal nå regne bort igjen. Tegneren er kun benevnt Svein. Noen som 

vet etternavn? 

Bård Sørheim har svart at han heter Svein Samdal og drev Loddefjord Bok- & 

Papir. 

ENDRINGER BÅDE KAN OG VIL NOK KOMME 

Ja, det er vel slik det er her……... 
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LMK Forsikring er en helt spesiell og 

gunstig avtale, beregnet for entusi-

aster som er medlem i en LMK-

klubb, med formål å bevare kjøre-

tøy for ettertiden. Forsikringen er i 

utgangspunktet skreddersydd for 

ALLE typer kjøretøy som er 30 år 

eller eldre. Du kan også få spesielle 

løsninger for ombygde/modifiserte 

kjøretøy, samt ”Blivende Klassiker”.  

Selvfølgelig får du også som LMK-

kunde muligheten for et godt tilbud 

på ALLE dine øvrige private forsik-

ringer dersom du ønsker dette! 

 

Har du spørsmål om LMK Forsikring, 

kontakter du IF Skadeforsikring på: 

21 49 24 00 / lmk@if.no, eller LMK 

på 22 41 39 00 / post@lmk.no.  

mailto:post@lmk.no
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Returadresse: Bergen Veteranvogn Klubb, Postboks 929 Sentrum, 5808 Bergen - Org. nr.: 991 074 023 

www.bvkn.no 

Fo
to
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ge
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es
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d

al
 

Vi feiret Mustang 60 år på Vårmønstringen også. Kristoffer og Per Åge Hesjedal sine Mustanger. 

Willy Tveit med pokalen for beste veteranbil. Mercedes 130 1935. Mer i neste nummer. 


